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o Q.m.b.H. Nr. 1 . 1 projffai®qd Lilsen ——
3‘-},:.3; Braimin G@ Tatt: 1 2
ix ) X ' Verteiler:
vt ;. Herrn Prof. Tank .
R frs i A0TTA.Kaether Techn. AUssendienst: .
Bl uty)isa . Hersn Blaser 2 x TAL Bilsen
SR v TR - Herrn Dr. Cassens 1 x TAT %
¥ ~23E%7,  Berrn Heintzelmann 1 X MAR "
; Ll L« o Herrn Hartwig " 1 x TRA "
coie | Bermn rapst R OIM 124 Yamennagene
N . ASIrh da VIIkED W W eas w Al @
e iy - Herrn Wolff Mustererprobung: _ .
SN Herrn Multhop Erprobungsleite H. Sander)
g, Sy Herrn Lovich Versuchsabtei EH.Dr.Melzer)
Srra SUIRENG ‘Herrn Grell Konstrukt {iro (H.Maibom)
B Tttty Herrn Wallenhorst Flugabtei
b . Ao Herrn Affeldt
~ .,,'_"\ “'-:- "Fl.-Er.: Datum: Start: Landung: . Doyt Flugzeugfithrer:
Ly 12 12.6.,44 -13.25 13.38 Thomas
8 13 22.6.44 14.52 15.13 Mirschel
IR TR 14 24.6.44 9.00 9.40 ! Mdrschel
PRAWEA 15, 24 .6.44 11435 12 .05 Marschel
R A 16 25.6.44 11.14 11 05' Prof. Tank
N 17 25.6.44 11.45 11 8 Prof. Tank
S o 18 26.6.44 16.12 16 - 81 - Mirschel -
s 19 26.6.44  16.36 1604 5 g Miirschel |
- et 20 26.6.44  16.58 7! Mirsenel 7|
8 -3t 26,6.44 17.20 8 Mirschel e ;
g it 22 26.6.44 17.36 20" Mdrschel | _ '\1
-".‘“‘,-g 23 26.6.44  18.55 28" Mérechel | B2 ;
NS X Y . hbsld  Xls 30" Mirschel |G 4 O
R o, | 25 27.6.44 14, 15" Mérschel | .2 .. 2 \&
Ly AE 26 27.6.44 15, 21" Mirschel |C £ 5 -
R 27 27.6.44 17 17,22 18! Mirschel |[£= %5
W . 28 27.6.44 ) . 18.50 & Mirschel | €= 5 .pg
TV 29 28.6.44 . 9.29 26" Mirschel | E¢7 = (
p 420 30 12923 12.53 40" Mirschel | % sy
5 . 31 < lE.22 17.02 40°' Marschel |2 e
5 32 .50 18. 55 5" Mérschel |.5 e
wrre ) v .33 18.57 19.50 5% Mirschel |< = &=
p 34 15. 26 16 .00 34" Mirschel
35 16.25 16:35 10" Prof. Tank
36 18.33 19.20 47" Marschel
37 9.28 9.35 7 ,
38 9552 10401 g
29 11.05 1l+db6 1.0
40, 11.45 12.05 20" Myrschel
1.4 o 12 1L4...490 i dirschel i
15.22 15.50 28" Miirschel :
3 16.26 16.36 10! Miirschel
17.29 18.08 3G9 Marechel
A 1R.46 19.40 54" Miirschel
; 15.48 15,56 8’ Mirschel
7 16.00 16.08 8! Miirschel
: 48 16.15 16.21 6! Mirschel
3 A9 16.23 16.34 11? Miarsclel
RO - 50 16.48 16.58 10 ¥Mirschel |
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Blatt: 2
Pl.-Nr.: Datum: Start: Landung: Dauer: Flugzepgfuhrer:
' 51 4.7044 17041 17057 16' Mdarsched
52 4.7.44 18,30, 18.42 22 Mdarech
RS- ) F 4.7.44 17.02 171l g - Prof 5
54 4.7.44 19.08 19.18 10" Pro o
- 55 6.7.44 16.09 16.50 41" Ma
56 €.7.44 18.2C 18.73¢C ¢! T
57 ' 7-7-44 14-35 15015 40' MiTe€he l
-58 17.7.44 14.3%2 15.17 45" Mapachel
59 - 17.7.44 16.20 17.23 63" @irschel
60 . 17.7.44 18. 20 19.00 40" tdrschel
61 18.7.44 1)l.22 11.%0 8'< ' Mdarschel
62 18, T.44 11243 11.55 1 Prof. Tank
63 18.7.44 i5.08 15.51 ' Mirschel
64 19.7.44 17.09 18.09 0 Mirschel
65 19.7.44 18.50 19.55 firschel
Zustand: Motor Jumo 213 C / 10015800
Musterflugzeug fiir die D 9 efTie.

- VS 9 -~ Luftschraube 9-303
Opel-Stirnkihler.
Kilhlerspreizklappena
Feste Radklarpen.
Bewaffnung: 2 MG 131
Klapre vor Windschu
6-Liter-Pumpe fir
12- Ltr-Barmagpum

auf 20° begrenzt.

MG 151 ohne Munition.
ir MG 151.
klappenhydraulik bis 12.6.

n

it 70 mm Abstand.
r Vermeidung starker Aufheizung
aussen gekropft.
tstoffbehdlterpumpen.
rential 1 : 1.5 bis 8.7.

s 1 : 1.65 a8ab 8.7s
295 tief) mit verdicktem Hornausgleich
(Parabglhdrn) abdb 8.7.
Seit rdifferential 1 : 168 bis 8.7.
S@ite derumlenkhebhel fiir 20 Ruderausschlag ab 8.7.

eliiftung an !fotorkanonenrohr angeschlossen.

. Ka
m&ewicht 3 = 4070 kg, S-Lage = 0.56 m.
Progra N
ine Triebwerkskontrolle.

sereichung iiber der Messtrecke.

ntalgeschwindigkeiten. ;
ggeschwindigkeit mit Kampfleistung.
‘Kihlleistungen im Steigflug.

eurteilung der Ruderkriéfte und Flugeigenschaften.
Untersuchung der Spreizklappen-Hydraulikanlage.
-8+ Driicke im FT-Raum bei versch. Flugzustiinden.

9. Munitionmkestentemperaturen fiir MG 131.

12.6., ./. 22.64
an Luftschraubendruckkreis ange-

Mo Ausgegeben
Mappe
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4 ’ LY mahe 4

Ergebniss

1. Die zur Kontrolle der Motoreinstellung mit n = 1800 bis, Voll-
gas aufgencmnmene Koppelkurve'('Blatt 1) stimmt gut mit m
Sollverlauf iiberein. Der Arm-Reich-Umschaltpunkt lieg her
n = 2600 ./. 2700 U/Min, ist also. gu niedrig und wury

n = 2900 U/Nir umgestellt.
Mit der weichen Gummilagerung ( 1093 A) ist die L45;3>he des
3

Motors gut, lediglich bei hoher Leistung, ab n = U/¥in,
fitricrt der Stounerkniippel 'in der Hand- des F’lU@!“hT‘eT‘ﬂ-
0

1}

Es werden also vermutlich vom Triebwerk kleine hfrequente
Schwingungen auf die Zelle {ibertragen.. g:i)

Eine Beanstandung, die auch bei den Ubrige Motoren hiufig
festgestellt wurde, ist die schlechte Gas me des Motors,
insbesondere im warmen Zustand. Wird de tungshebel von
Leerlauf auf griéssere Drehzahl verstel folgt der Motor

r Unstand kann bei
n Situationen flihren

fbehdltem 18t hier
esten Erhardpumpen mit

wesentlich verzdgert und nicht zligig.
Anschweben zur Landung leicht zu kr

Die Kraftstoffentnahme aus den Hau
nicht einwandfrei, trotzdem die
grosser Fordermenge eingebaut ei e sowie mit Behilter-
punpen wird der Kraftastoff 2z sache dem vorderen Behdl-
ter entnommen und dieser au t entleert. Da die Forder-
hdhe der Anlage der hinteren ter nur 4000 m betrigt,

muss die vordere Pumpe schog f zeitig 'zugeschaltet werden.
Unter Beriicksichtigung der ch., Leitungsléngen sind die

Férdermengen der beiden gleich, so dass die Ursache
nur noch in der Motorpump suchen eein"dﬂrtte.(Untersﬁc?u&gﬁ
olEL

Wie bei der V 17 rutsc qsuch an dieser Maschine nach kurzer

Erprobungszeit ( 7.9¢der Kithlerkonf nach vorn, die ‘Luft-
schraube ging info el bei grosser Steigung nicht mehr
frei. Durch Vernie er Kilhlerkopfabstiitzstreben konnte die
Beanstandung beho rden. Hdufig lockern sich auch die
Stiitzspeichen. '

2. Zur Bestimmun Fahrtmesserfehlers wurde eine Staudruck-
eichung uber i;EEMesstrecke erflogen. Unter Berilicksichtigung
der Kompresgibd tit ergibt sich, wie Kurvenblatt 2 zeigt,
eine unwes che Fehlanzeige, und zwar zu wenig. Die Fal-
schung d t. Druckes ist, wie durch Vorbeifliegen an
einem, v enen Flakturm ermittelt wurde, glecich null.

3. DI {ﬁ,iggntalgeschwindigkeiten in Héhen bis zu 10000 m wurden

pPleistung ( n = 3000 U/Min) ermittelt und unter Be-
siGirtigung der Staudruckeiclung und Kompressibilitat der
auf Kurvenblatt 3 dargestellt. Wie ersichtlich, liegt

lldruckhohe mit 6100 m im Vergleich.zur v 17 und V 20

ntlich niedriger. Bemerkenswert ist, dass die kurz nhach

Anlieferung der Maschine am28.6. in der Hbhe erflogenen Werte

besser waren, aber durch weitere Fllige nicht bestitigt wurden.

ine Untersuchung des Motors und Laders brachte keine Erkli-
rung fir diese Differenzen. Als H¥chstgeschwindigkelt ergibt
sich in dieser geringen Volldruckh8he Vwk = 654 km/h. Da die
nicht serienmissigen Fliigelaussenwaffen und eine Klappe vor

Windachutz fir MG 151 eingebaut sind, ist mit einer noch zu

bestimmenden Erhshung der Horizontalgeschwindigkelten zu rechnd

oy

Mappe Ausgegeben
Ny

n.
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} 4 3 s e .
433 _:day Bremen Blatt: 4
;," 3 ,_"-‘5_": "
“e v 2| As Der Steigflug zur Bestimmung der Steigleistung wurde mit Kampf-
R ad lejstung und einem Fluggewicht von 4070 kg durchgefiihrt, Bei
o il BT - 207 = Kiihlerspreizklappenstellung ergibt sich hierbel
Dienstgipfelhthe zu 11100 m. Wie die Horizontalflug- k-
hhe,so ist auch die Ladedruckabfallhthe mit 5500 m
‘niedrig. Im Vergleich zu den vom Motorhersteller & efien
Werten, ist demnach im Steigflug keine Stauausnut orhen-

den. Der Einfluss der Aussenlufttemperatur diirfte ng sein,
- da der Verlauf nur wenig von tcina abweicht. dedruck, Kraft-
_Btofrverbrauch und Steiggeschwindigkeit zeigt enblatt 4.

"5, Kilhlleistungsmissig unterscheidet sich die
. zu den {ibrigen bisher vermessenen 213-Tri
Ausfilhrung nicht. Als Hochsttemperatur s
i . steigflug am heissesten Sommertag ( tci
TR gtofftemperatur ( Motor-Austritt) in d
R zu verzeichnen. Die vom Motorherstel
zulfissige Temperatur von 100~ wird
schritten.

5% im Vergleich

n in gleicher
OKampf eistungs-
67) 103~ Kiihl-
ehrhthe ~ 7500 m
8 in allen Hohen

ur geringfligig iber-

. TR B
o Y
KA RLe y

-~ Gm PN,

B ey

hifle mit den serienmissigen
geriistet., Hiermit erga-
ruder uynschtne Kriftever-

-y
: AT

6. Im Anlieferungszustand war die M
* .~ Rudern und Differentialen der
ben sich insbesondere fiir d %
hiiltnisse, so dass auf ein HghefAmdderdifferential 1 : 1.65
umgebaut und das Ruderhorn hsweise verdickt wurde (Para-
belhorn). Hiermit sind die /fghefiruderkrdfte sehr angenehm und
gut auf das Querruder ab% t. Es dirfte also angebracht
i

2 - A
-

- P
" & adiy

sein, diese Anordnung fu D-Serie zu libernchmen.

¢

Flugzaunbau G.m KH.: Nr26a

ferenti .5 1 : 1.8 wurde ‘ein Umlenk
¥ag erpro t. Hiermit sind die Kréafte
pfindlichkeit um Rudernullage herum
everhﬁ&tniaee ergibt der in der V 17
hte 25° - Umlenkhebel, obwohl auch hier
t sehr hoch ist.

X Anstelle desoSeitenru.
hedbel fUr 20 Rude
etwas-zu gering un
zu gross. Bessere
eingebaute und
die Nullempfind:

b1

‘- » -
e QAN i

-
»

a 1

Py
3

e

)'J" ¥ - " 3
3G e
3

A T
= L v
el tid 23

i
. Focke-Wult

oo, 2P0 - zu erreichen gein, da die V 17 mit dem anfangs angebauten
R S A C-Heck diespez

AL R erheblich )
il gkl | in Abhéng

Eine Knderungg;:! e nur durch Vergrdsserung der Seitenflosse

ich keine Beanstandungen zeigte. Die hier
andenen Lastigkeitsinderungen um die Hochachse
t von Bahngeschwindigkeit und Leistung waren
der V 17 mit dem C~Heck fast kaum merklich.

gsachse konnte das Flugzeug erst nach zweimaiigem

e ‘ echsel in Ordnung gebracht werden.
i;*f jetzigen Hdhenflosseneinstellung, énzeige 0 = Plec se
i trisch 0 _ist eine Einstellung von 1.5  kopflastig im

t und 2.5 kopflastig im Horizontalreiseflug erforderlich.
Da die Anzeige im Start auf 0 gestellt wird, ist zweckmédssiger
.weise eine entspr. positive Voreinstellung der Flosse einzu-
iihren.

Infolge Lieferschwierigkeiten kleiner Hydraulikpumpen wurde
die Untersuchung einer 12 Liter-Pumpe vorgenommen und hiermit
" bei 30 atl Steuerdruck die im Kurvenblatt 6 aufgetragenen
Hydraulikdltemperaturen ermittelt. Die hdchsten Anzeigen erga-
ben sich im Kampfleistungshorizontalflug in niedrigen Hohen.

Mappe . Auspepeben 5
Nr.
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Breman " Nr. 1 . Blatt:" >

Am heissesten Sommertag diirfte eine Ultemperatur von 900 zu
erwarten sein. Mit 30 atil sowie auch mit .20 atii Steuer ck

war die Kithlerklappenverstellung einwandfrei und ein n
der Klappen von den Endstellungen sauch im Sturzflug
festzustellen.

Nach Abschluss dieser Versuche wurde die Kiihlerkl§ hydraulik
an den Luftschrauben-Druckkreis angeschlossen. Aut iermit

ist einwandfreie Kilhlerklappenverstellung gewshrleistet, so
dace einer Einfiihrung in die Serie nichts ent Steht.

8. Zur Kontrolle, ob der stat. Druck fiir die K@rsgteuerung auch
dem FT-Raum entnommen werden kann, wodurch Zuleitung zum
Staurohr in Fortfall kime, wurden im Ste
die Druckdifferenz bestimmt. Wie den ‘Auf
blattes 7 zu entnehmen ist, steigt die
druck,und zwar im Sinne zunehmender Un
teil. Als Hochstwert wurde das A p
talkampfleistungsflug in unteren H

ngen dds XKurven-

mm WS im Horizon-
beéreichen bestimmt.

9. Die Temperuturmessungsn im Gurtk
ben als H¥chstwert 50~ Anzeige,_B
tag ( Kurvenblatt 8). Allerd#ng
Munition eingelegt, es ist
Anderung zu erwarten, Als h
MG ‘131 - Munition 55 ange
eine Belliftung der Gurtkid

h/hierdurch keine wesentliche
uldssige Temperatur wird fir

Allgemeine Beanstandunge Beobachtungen:

idung vorgesehenen Spalte sind zu
gerweise eine Uberlappung vorzusehen.

der grossen Triebwerksklappe ist unmdg-

gross, es ist zwec

2. Eine Einmannbedi
lich.

3. Zum Auftanken J‘;!ruhletoff muss die gesamte Triebwerksverkleio
e

dung nach hi schoben werden, auch diese Arbeit kann von
einem Mann nicht bewtltigt werden.
4. Nach dre@ m Abdempfen am Stand, wobei erhebliche Wasser-
n

5. Wen i aftstoffbehdlter restlos leer geflogen worden ist,
mu e rch den Brandhahn abgeschaltet werden, da sonst der
Mat uft saugt und stehen bleibt.

We Beanstandungen siehe Mitteilung der Flugabteilung vom
6 betr. "Beanstandungen an der Fw 190 D-9, V 53.".

Egannagen, et 28.7.09%4 Air Documents Givision, T.2
) ' RRC, VWrinht Ficld'
Micrelin 1o,

arbeiter:

I
0\ &\WM;& — o
(gerrert) -

d Horizontalflug

renz mit dem Stau-
licke im Rumpfhinter-

deroRumpf - MG 131 erga-
~ 65" am heissesten Sommer
ar bei diesen Versuchen keine

7 zu deren Einhaltung also hier
rforderlich ist. Weltere Messun-+

mengen wéﬂhslh des Abdampfens mit herausgerissen wurden, betrug
der Gea% latoffverlust 43 Liter. -
n

i

Mappe Ausgegeben
Nr
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Brs 1 .° Blatt: 6

Nachtrag:

4

Zur Untersuchung der Ulbehdlteranlage (Doppelbe-
hilter) wurden Rollen mit kurzem Riickenfliig ch-
gefithrt und hierbei der Uldruck beobabhtei:”; nd
diecer kurzen Riickenfliige sowie auch be cken
nach vorn aus dem Steigflugzustend hera@negative
Beschleunigung) fiel der Uldruck se?:::ioch bis auf

0 ab und stieg erst nach ~ 5sec. endigung
dieses Flugzustandes wieder auf d rmalwert.
Eine Anderung der Behidlterusaug n dlirfte not-

S
@,& |

Y
&C)

Mappe Ausgegeben

Nr.
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