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Herrn Prof. Tunk Lntwurfsabteilung

i , ) ;
Heren ngtherf/ Techn. Aussendienst:
Herrn Elaser mAL Eilsen

s

v : ‘ .~ Flugabtef

5 Fockn-‘Wulf y \ P o “C-
( E// F.:;m':;:u brprosungeberient Fw 19C D-11, U-lic :
G mhH No1T . PRI Mt o
2 D-1% mit Jumo 215 P Motor. 1£u¢'%\ﬁh

%errn Jr. Cassens i ; TAT "

Herrn Heintzelmann 1 x TAE i o

Herrn }Ii‘urtv:ig 1 X THA i @

Herrn Faps ; \ :

Herrn Mathias ¥ B4 - Langergss

Herrn VWolff Yustererrrobung:

Herrn Migge " Erprobungslgiter (H. Sander)

Herrn Wallenhorst * VersuchsebieiMng (H.Dr.idelzer)
‘ Kons truktion®biiro (H.Maibom)

T, \fon Adelheide -_Bind bi_shér fo-lggnde' Flu

Von Baureihe D-11, V-55 bis V-61 - &’
» o om. D12, V-63 und V-65

E " .on D-13, V-71. o 0 s
'Aiaj Erprobungsflugzeuge fiir Fw %w V-55 und V-56 vorgesehen.

. Alle anderen Flugzeuge wurden &z eingeflogen, dann abgegeben,
' mit Ausnshme der V-57, die, u@inen aerodynamisch hcchwertigen

" wurde. Z.2%t. wird das Fl g abgabeklar gemacht.

'V-58 wurde am 1.9.44 &newit’z flr Schussversuche abgegeben,
am 11.10.44 nach LangenWggen zwecks Motorwechsel und Einbau der

V-59 wurde am 9]&1 an Jumo, DéSsaﬁ, abgegeben. Beim Uberfii‘n-_-
rungsflug gingg lugzeug bei einer Aussenlandung (0lleitung
zum Lu‘ftschréﬁ egler gebrochen) 100 %ig zu Bruch.
V=60 wurdg&ir .10.44 an Jumo, Dessau, abgegeben.
V-61 wurdeyam’19.11.44 an E-Stelle Rechlin abgegeben.

V-62 noc cht fertiggestellt. =
V-6 N am 10.11.44 an E-Stelle Tarnewitz abgegeben.

ch nicht fertiggestellt. ot S
wurde am 19.11.44 an E-Stelle Tarnewits abgegeben.
vurde am 10.12.44 an E-Stelle Rechlin abgepeber.

auggeliefert worden:

Zustand ‘gebracht, zur Ver ung der Flugleistungen zuriickbehal ten]

. angelaufenen }inderu% iiberfihrt. 'Elugzeug wird z.2t. eingefloger]
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Focke-Wulf Flugzeugbau G.m.b.H. Nr.26a

sehr veriige

Die Erprobung wurde durch die vielen

rt.

Folgende Tabelle gibt eine Ubersicht iibe
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- Fooke Wult wryrobhuncshericht Pw 19C D11, D-12

// Fiugzeugbau o ' . . . )

G m o H D13 mih Jwao 213 dotor

Bremen .

S t[m\.{; YOl _‘(:7 Y l.t:l ) ":“; Blatt: 2
Susanaens teliang dere blohey erflogencr M iton:
V-55 3.4 Std. 1. Flug am 6.8.44
V=56 2.0 M
V=57 2.4 0"
v-58 FL.0 M
=K n - . .

.1{ gg %g i Gesamt--Flugreit: 56;@23.
V-61 Leg & S IR o
V-63 2:6 M :
V-65 D4 - ™
V'—71 0. 6 "

Motoraﬁ& des Jumo 213 T

ie bisher aufgetretenen

i

..gehranberregler ge-

brochen.

Motorausfiille : . 3
Flugzeug: Tag des Aus- Ursac ifotor- Flugzeif:
falles bezw. A Werk-Nr.: : 2
Motorwechsels: Q
V-55 6. 8.44 i¥ aus 2yl. = 381
13.10.44 : 1041650074 . 18"
5.11.44 Filter 1041650123 B e 3
24.11.44 le):'uck (Stand-1041650046 Sk
lauf :
7.12.44 'A@lehreren Zyl. 1041650149 ~ 19' |
: ine Konmpression L2
V56 . 22. 8.44 ht tlbereinigt 1041610037  2756¢
31. 8.44 N ruck abgefallen 1041610091 45"
4.10.44 Wasgereintritt in 1041650097 S
Zylinaer 1. ‘ h
15104 Auf mehreren Zyl. 1001650008 751
: - keine Kompressiocn Wi
V=57 18.8£ nicht &lbereinigt 1041610008 J.II:?B'
26 £2.44 Einschraubblichse 1041610082 6725
. fir Kerze lose.
o1l 44 Auf mehreren Zyl. 1041610091 27"
o keine Kompression
v-58 .‘J\r nicht dlbereinight 1041610035 2759
V- x, 9.10.44 Olleitung zum Luft- 1041650079 1739

i Plug

meugfilre

e e e e L e L
allerallies Lelil AvgVWidg " e

%en Fligen in grosser Hohe machtie sich das Fehlen einer Druckq
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kahine fihlbar bemermin Ethen ober:alb 11000 = stellten siclk
krany fhafte Gliedc -schmierien ein, die

conmwandan __ Daag_weit
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Focke -Wuli ‘rrrobungsbericht Fw 190 D-11, 012
Flugreugbau , . o . {
l. G m.b.H D-13 mit Jumo 213 F Motor.
8 ; . )
remen Stand vom 27.12.44 Blatt 3
ren wurde.durch Vereisen-der Scheiber die" Sichtverfiiiinigae Wit
beeintrichtigt. Durch sriiteren qggpﬁ or Heizgcheliben fiyrolimid

und linke Seitenscheibe blieben Tar. Allr, rdings ver‘e die

Stirnscheibe sofort, wenn der Kihlkreislauf zum Abdam,Ten kam.
Es ist ernstlich zu lberlegen, ob auf das abdam;fasc!®rinrcher
verzichtet werden kann. (PEropfen einschlaren). @

Motorverhalten, F2d ' ‘: )

/ Nach den bisher vérliegenden Erfahrungen isw Motor noch
o ot

nlcht elnsatzklar. Neben den aufgefithrten ausfdllen ergaben
sich fast nach . jedem Flug Motorstdrungen, wegen Nichterkenne
der Ursachen erst’ durch‘;_ Auswech'aeln me
‘den, Die E_fnf'egulieruné auf richtige plu
zahl und Zuachnltung machte erheblyg

d

r Geriite behoben wur-

chwierjgkciten.

: ,,;;-‘-Gegen das Lader;,um en dm III. Gm e als vorkimfige Mapanah-

5 me elne baderentluftung m1t f' Juerschrnitten vorgenommen.

i Gi‘fnung fir Sohnellablass

ufe: 28 mm @
fonung fu:c R‘ammerheluf tung :

20 ma. @

T
e

, ﬁader. Bis zur Auslleferung nuss die

Laderentluf tung i t angegeber!en : Que rs chnlt ten’ vorpe sehen

werden.. _A i |

Pt Ladermhntlu -ﬁffhungen missen wegen des aust“etepdcn

i B P{ethanols mitt ohre nach unten durch den Fa’mwerhsschacht
.nach augsen rt werden. Wiy £t

Me thano}a:l&_

"An der |eth olanlaﬂe ist zu beanstanden, dass die Magretventile
oft ve n. Ferner hakt das BEhhltPTubnrdTUClVCﬂull infolge

Vers utzung. Lln Sleb ‘in‘der Ladeluft- Leitung zum !ethanol-
glter ist unerlésslich. Die Anordnung derLBetutlgungséchaiter
Ga¥hebel ist unglnstig, da bei Beanstundungen die Ceriitebank
gebaut werden muss, ddzu kommt noch, dass bei Betitisung der
5hebelfe9tﬁtcllung dle Schal terstellung sich incert {Weichneit
Verlegung der Schalter em Gasgestunge vor Brandschott wird emp-
fohlen. Versuchseinbau wird durchgefihrt. auf die zu koﬁplizicrto
BedLenan;aPe wird nochmalu blngewLeoeN Fi ,nue*un, it b;l

18

Jumo hezw, k=Stelle Rechlin in Erwiigung gezoien.

- Mappe ot Auvsgegeben i
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R Gtand vom 27.12.44 Blat: 4
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n) Kihlstoffkreieglauf, : ) ' “~Y

Nach Einbau des neuen Erhard-Uberdruckventiles, Gerats::s. 5
8-4698-B und C mit den erhdhten Ansirechdriicken 0.8 béaw 2.0 aﬁu'
hat sich im Kithlstoffkreislauf keine Unstimmigkeit ergeben. Die
Kiihlleistungen sind bezopen auf 110° Austrittste tur und .
Sommerzuschlag tIna + 20° micht ganz auareiche@])er Gutegrad
liegt bei 0.94 in 10500 m'Hdhe. Bei cinem Flug W 11.11.44 wurde
ein Glitegrad von 0.399 ermittelt, Der Untere‘ ,_ ddrfte in nnter»-_._
schiedliche “19thanol-}‘inspritzmengen begri aein., Statt 90¢L'cr/h-
betrug der Methanol-Zusatz bei diesem Flug W05 i, 5 8 R AR B g
Aus Kiihlleistungsgrinden wurde das St thg-Va flir alle been il |
auf 280 km/h festgelegt. Verlust an'. geschwindigkait infclge" ol
der zu. hohen Geschwindigkeit in de She muss. in Keuf genommen o
werder. Im Schnellflug stehen be hen Tagestemperaturen die
‘Kithlerklappen zu weit auf, de'_l da ch bedingte Geachwindigkeitq—-;-
~verluet ist betréchtlich.;37;“~s N : ¢

o4

ey

b) Schmlorstoffkreislauf. RyY ; i
Der Schmierstoffkreislauf @noch nicht in O“dmmg, und zwar

. ergeben sich im Stelg,fl' gu hohe .whmierstoi’ftemperaturen. g3
(das At zwischen K K3 £ und Schmierstof:ftemperatur w&chst

“Uber 37° an). Im H% al lug 1iegen die Schmierstoff‘cempera--

turen in normalen G n v (s 4;1: =23 - 260). Vermutlich tri’tt _
im Steu,flug eine fschaumung infolge zu geringer Beh&lter«- -L'
oberfliiche ein. rschiag von Jumo, die Ulrhcklaufleiturrg .

&alt&r zu verlegen, brachte’ keinen Erfolg. Be1 53
Juno werden Tre Untersuchungen angestellt. 5

Die VerJ.eg\&ﬂer Gehause-En‘tlliftungsleltungen naci unten mit |
gemelnsanNustrltt hat sich als glinstig erwiesen.: bntersuchunq'
gen hej tstartbetrleb stehen noch aus. :

in den unteren

Son's Shee Beanstandungen und Beobachtungen.

N‘cere Schmlerstofftiékia“ltar ~mass-geger Verdrehen Lescer g,e-'
ltert werden, da der Beh_alter. gonst von der TriebwerksverkXleid
angescheuvert wird, des weiteren schlidgt der untére'Behﬁite;

‘das Zuschal tgerit ah}?reigéhgigkeit des Behdlters durch Aus-
beulen zu erreichen, hat wenig Sinn, da die Ausbeulung durch dasg
G1 zurﬁckgedrﬁckt wird. Bisher ist dreimal die Verbindungé-Gumdj
nuffe zwischen deq beiden Behdlitern im Flug ger1ssen (dle Ursacl'e |

Mappe, & . e, DIEERREhEN - S 5"
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G.m.b.H SR ot

/ Bremen Stand vom 27.12.44 o
diir‘f;e auf unvorsichtige Mon‘oaae der Muffe curibckzufihesn sae%‘
Die Strahldisen halten noch“nicht, und zwar reissen gsie u&iihr
2.- 3 em von der Schweiaanah’c entfernt ab, O

Das Kurzen der '.Le‘czteri um 30 herauegeschwenkten Strahl%uae an
der 1inken Seite um 30 m:n hat biaher xeinerlei Bea@mungen er-
geban. b i wigint -w:'p:-: s

Uy I)‘.Le Stﬁtzatreben daa unteren Eragapantes knicken . Verstarkung

dif ebanete Kih-

ist erfordarlich. ] IV BN, Q
Daa I‘eatsethen der thlerklappe vor Anaaug ﬁ in trakstollunf

iat nicht notwendig. D‘ie Abfallhbhe wird d
19rk1appe nur unwesentlich beeinﬂusat :

R SR

Plugle istungen A

syd e
‘!

f“gasapaehtelt und poliert, iil?e t_eh.e_?K appen in SFr ak gesetzt,

2 ‘Uhergange und Spalf;e abgedi ,te e dem -27. 9.44; ateht das Flug;
-":'zeug fiir die Leistungsmehaungé" ofa. b Verfugung., Wegen dausrnd auf—

tretenden Motorstbrungen korm ‘- " \'bisher einwandf reie Leistungs-

. ;-Verltiufe nicht ermittelt: wex@"_- Gegenuber der v—ss ist die V-57

nach bisher vorliegenden X gen 20~ ~'25 km/h sqhneller.

\Mit der A 56 wurue ein ‘54 ﬂlug b{[ja 11550 m durchgei.thrt. 3
‘-j_ja"__Die Stelglelstungen Bpre "n &er Rechnung.

“;?;_‘:}Als Lenstungs—l’lug,zeug war di' "'\'-Va.5'7 %esehen. Dal’ f"l'z.ig;z'eﬁg wurdd -

NOGh ausstehende Pro pxmk‘te. ,_1 ¢ : : : :
1% Ermlttlung der Wﬁlet\mgen, :msbesondere bei ﬁethanolbetrie
2. Geschwmdig}ce trolle nach Abdlchtung der Gestdnpedurch—

bruche am Kik opf. PN e
3 $QM1grstof slaufuntersuchungen.

Beiliegenden venbla‘t‘ber.

Ku:;\-‘v'enblat . S.chm:.erstof_fté’ni;ér'aturen im Steigflpg.

" %2; Gltegrade im (S't_'e i_gflug‘.
ot Steigleistungen V-56.

4en, den 3.1.45.

/Schw. '

rbeiter: _ ; e : Ges./B—Lei;l:er;
Folphany B L  medks
(Schorn) ' - (Sander)
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