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Vorbemerkung

Die Baureihe Fw 190 A-1 unterscheidet sich von den Baureihen ab Fw 190 A-2
durch ein anderes Fahrwerk; sie hat — ebenso wie die Baureihe Fw 190 A-2 —
den BMW 801 C-Motor. In den Baureihen Fw 190 A-3 bis A-8 ist der BMW 801 D-
Motor eingebaut.
In den Baureihen Fw 190 A 4 bis A-6 ist an Stelle des Funkgerdtes FuG Vila
das Gerdt FuG 16 Z eingebaut. Die Baureihe Fw 190 A-8 ist mit FuG 16 Z-Y
ausgerilstet,
Die Baureihen ab Fw 190 A-5 unterscheiden sich gegeniber den Reihen A-l
bis A-4 durch ein um 150 mm vorgeschobenes Triebwerk.

Baureihenkennzeichnung siehe Flugzeugtypenschild.

Nachweis der fiir die Baureihen Fw 190 A-1 bis A-6 giiltigen Ausgabereihen
der D. (Luft) T. 2190

Baureihe

fol [ Bwmrempand | M A3 A4 AS | Ab
0 Allgemeines A-l A-1 A-l A-1 A-5/A-6 A-5/A-6
1 Rumpfwerk A-1 A-2,A-3,A-4 A-2,A-3,A-4|A-2,A-3,A-4] A-5/A-6 A-5/A-6
2 Fahrwerk A-l A-2 bis A-6 | A-2 bis A-6| A-2 bis A-6 | A-2 bis A-6|A-2 bis A-6
3 Leitwerk A-1 A-1 A-l A-1 A-5/A-6 | A-5/A-§
4 | Steverwerk Al A-l Al Al A5/A-6 | A-5/A-6
5 Tragwerk A-1 A-1 A-1 A-1 A-5/A-6 A-5/A-6
6 Triebwerk - A-1 bis A-6 | A-1 bis A-6 |A-1 bis A-6 | A-1 bis A-6 |A-1 bis A-6[A-] bis A-6
7 | Triebwerkbedien- |
und -versorgungs- ‘
anlage A-l A-1 A-1 A-1 A-5/A-6 | A-5/A-6
8 A | SchuBwaffenanlage] A-1 bis A-5 | A-1 bis A-5 | A-1 bis A-51 A-1 bis A-5 A-1 bis A-5 A-6
8 B | Abwurfwaffenanl. A- A-1 A-1 A-1 A-5/A-6 | A-5/A-6
8 C | Sonderwaffenanl. entfallt entfallt entfallt A-5/A-6 A-5/A-6 A-5/A-6
8 D | Sondereinbauten A-1 A-l A-1 A-l A-5/A-6 A-5/A-6
8 E | Lichtbildanlage entfallt antfallt entfallt entfélit entfallt entfallt
8 F | Nebelanlage entfallt entfallt entfallt entfallt | -entfallt entfallt
8 G- | Ristsatze " A-5/A-6 A-5/A-6 A-5/A-6 A-5/A-6 A-5/A-6 A-5/A-§
9 A | Allg. Ausristung A-1 A-2,A-3,A-41A-2, A-3, A-4A.2, A-3,A-¢| A-5/A-6 A-5/A-6
9 B1 | Elt-Bordnetz, )
Beschreibung entfallt | A-2bis A-5|A-2bis A-5[A-2 bis A-5| A-2 bis A-5 A-6
9 B2 | Elt-Bordnetz, .
Schaltunterlagen | entféllt | A-2 bis A-5|A-2 bis A-5|A-2 bis A-5 A-2 bis A-5 A6
9 C .| Hydraul, Anlage entfallt entfalit -|{ entfallt entfallt entfallt entfallt
9D | Bordfunkanlage [A-1,A-2,A-31A-1,A-2,A-3A-1,A-2, A-3| A-4 bis A-6 A-4 bis A-6 A-4 bis A-6
9 E | Gerdt u, Sonder-
werkzeug A-l A-1 A-1 A-1 A-l Al
10 | Befdrd. u.Bruchbg. A-1l A-1 A-1 Al A-5/A-6 | A-5/A-6
11 Reparaturanweisg.|  Rep. Rep. Rep. Rep. Rep. Rep.
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I. Ubersichtswerte

A. Kennzeichnung

1. Verwendungszweck

Das Baumuster Fw 190 A-5/A-6 ist ein Jagdeinsitzer, der auber einer hohen
Horizontalgeschwindigkeit eine gute Wendigkeit besitzt.

Abb. 1: Gesamtansicht

Das Flugzeug kann auferdem mit Abwurfmunition als Jagdbomber oder
mit-Zusatzkraftstoffbehdlter als Jager mit vergroferter Reichweite eingesetzt
werden.

2. Bquform'

Einmotoriger, freitragender Tiefdecker in Ganzmetallbauweise mit ein-
fachem Seitenleitwerk und einziehbarem Fahrwerk.
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3. FI ugwerk
a. Rumpfwerk -

i
Das Rumpfwerk ist aus Dural in Schclenbcuwe:se herqestellf Vorn gleicht
es sich dem kreisférmigeri Querschnitt des Siernmotors an. Hinten hat das
in dcs Seitenleitwerk Ubergehende Rumpfwerk ovalen Querschnitt. Das
Rumpfwerk setzt sich zusammen aus dem Rumpfvorderteil (MotoranschluB3-
spant bis Spant 8) und dem Rumpfhinterteil, die fest miteinander ver-
nietet sind.
Am Motoranschluﬂsponr (Spant 1) ist das Motortraggerist befestigt. Fihrer-
und Behalterraum sind im Rumpfvorderteil untergebracht.
Der FGhrerraum wird oben durch eine Schiebehaube aus F’Iexiglc:s seitlich
durch Siglascheiben und vorn durch eine Ponzerglosschenbe abgeschlossen.
Im Notfall. kann die Schiebehaube durch eine Druckpatrone abgeschossen
. werden.
Der FlugzeugfGhrer ist gogen Feindbeschufd geschitzt.
Im Rumplhinterteil belindet sich dar durch aine Klappe zugdnaliche Gordile:-
rcuni.
Durch einen Dichispant wird ein Eindringen der durch Sogwirkung in das
Rumpfende gelangten Motorgase in den Fihrerraum verhindert.

b. Fahrwerk

Das Fahrwerk besteht aus zwei Einbeinfahrgestellen und einem Radsporn.
Das Spornrad ist um 360 ° schwenkbar und hat Spurzwang.

Ein- und Ausfahren crfolg’r elektrisch und wird durch ein Zwolﬂcmpengercf
elektrisch und durch einen Anzeigestab mechanisch Oberwacht,

Die beiden Fahrgestelle sind im Hauptholm der Fliche gelagert und werden
nach*innen quer zur Flugzeuglangsachse eingezogen. Beide Fahrgestell-
halften verschwinden beim Einfahren vollsténdig in entsprechenden Aus-
sparungen der Fldchen und werden durch Klappen und Abdeckbleche ab-
gedecki.

Beim Einschwenken des Fahrwerks wird das Spornrad durch einen am
rachien Fuhrgostell angeschlossenen Seilzug in das Rumpfwerk gezogen und
dort fosigehalten. Das nodh zur Halfle aus dem Rumplwerk harausragando
Spornrad dient als Notsporn.

Die Baureihe A-5/A-6 hat direkien Antneb des Fahrgestellbeines, d. h. das
Knickstrebenoberteil ist direkt mit dem Cyclogetriebe verbunden.

c. Leitwerk |

Hohen- und Seitenleitwerk sind zentral am Rumpfheck angeordnet, Quer-
ruder aufen an den Tragfldchenhinterkanten. Spreizklappen Uber 60 %
Spannweite innen an der Tragflachénunterseite als Landehilfe.

Seiten- und Hoéhenruder haben Ausgleichshorner, auberdem samtliche Ruder
Bogelkanten. Hohentrimmung wdahrend des Fluges durch elektrische Ver-
stellung der Hohenflosse mittels -Druckknopfsteuerung.

d. Steuerwerk

Hohen- und Querruder werden durch den Steverknippel, dos Seitensteuer
durch Pedale betdtigt. Die Bewegungen der Bedienorgane werden durch
Stangen, DUZ-Zige und Steverdrdhte Ubertragen. Durch Differentiale in
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der Héhen- und Seitensteverung, die eine Verdnderung der Ubersetzung
bewirken, werden die aufzuwendenden Steuerkréfte um die Rudermittel-

stellung gering gehalten.

Die Verstellung der Hohenflosse und landeklappen erfolgt elekirisch. Der
Gleichlauf.der beiden Einzelantriebe fir Landeklappen wird durch Gleich-

laufschalter erreicht.

e. Tragwerk

Die Tragflache ist ungeteilt.
Der Hauptholm ist durchgehend, der Hinterholm durch den Rumpf unter-
brochen. Flache und Rumpf sind am Haupt- und Hinterholm miteinander ver-

bunden.
Aufbau in Schalenbauweise. Der Hauptholm gehdrt zur unteren, der Hinter-
holm zur oberen Schdle.

4, Triebwerk

a. Motor

Luftgekohlter 14-Zylinder-Doppelsternmotor BMW 801 D mit Zweigang-Schalt-
lader, Untersetzungsgetriebe und LUfterrad fir MotorkGhlung.

Ein Kommandogerdt besorgt selbsttatig die Eingtellung und Regelung von
Motordrehzahl, Ladedruck, Gemisch, Zindzeitpunkiverstellung und Lader-

schaltung.

‘b. Luftschraube

Dreifligelige VDM-Verstell-Luftschraube in Metall, mit Anzeige und selbst-
tatiger .Drehzahlregelung. Beim Versagen der Automatik und bei stillstehen-

dem Motor erfolgt die Verstellung elektrisch von Hand.
Durchmesser der Luftschraube: 3,30 m.

c. Behalter

Kraftstoffbehdlter: Zwei geschitzte Rumpfbehdlier mit einem Gesamtbehdlter-
inhalt von 524 liter (vorderer Behdlter 232 Liter, hint_erer Be-

hélter 292 Liter).

Am ETC 501 unter dem Rumpf kann ein abwerfbarer Zusatz-
kraftstoffbehdlter von 300 Liter Inhalt mitgefGhrt werden.,

Schmierstoffbehdlter: Durch Panzerring geschUtzter Ringélbehdlter mit einem
Inhalt von: min. 42 Liter, max. 55 Liter.

Der SchmierstoffkUhler ist ebenfalls durch einen Panzerring ge-

schitzt.

Steverdlbehdlter (fir K.G.): Als Behdlter dient der Motortragring. Ulinhalt:
56 Liter.

Behalter fir AnlaBkraftstoff: Der hinter dem Fihrersitz eingebaute Behalter
faft 3 Liter, - -

9



5. Ausristung
Folgende Funkgerdtesatze und SchuPwaffen sind in den beiden Baureihen
eingebaut: -

Baureihe Funkgerdtesatz Bewaffnung
A-5 FuG 167 Rumpf: 2 MG 17
FuG 25a Flogelwurzel: 2 MG 151 -
Aufienfligel: 2 MG-FF/M
(Rostsatz)
A-6 FuG 162 Rumpf: 2 MG 17 .
: Flogelwurzel: 2- MG 151
auf besondere Anweisung ;
der Truppe ouch: Aufenfligel: 2 MG 151
FuG 16 ZE |

B. Daten und Leistungsangaben

1. HauptmaBe

Abmessungen:
K] ool o117 11 ST —— 10,51 m
GESaNMIIANGS sncnmmssswmimssrmsmsseawas s 900 m

Gesamthohe (Rollstellung, laufende Schraube) 3,95 m

Tragwerk:
SPANNWEITE 1vvvueiriineiiiiirineeeenisinessinensnsrnens 10,51 m
o] 1L 10 U S —— 230 m
Flacheninhalt (GrundriBprojektion)...ccviee.reas 18,30 m?
Leitwerk:
Flacheninhalt des Hoéhenleitwerkes ........ Bk 273 m2.
Flacheninhalt des Seitenleitwerkes ............. 1,56 m?
Flacheninhalt der Querruder .uoeveevvuvveneennnnns 1,93 m?
Flacheninhalt der Landeklappen ................. 1,69 m?
Fahrwerk:
Spurweite der Fahrgestellrader ....ouuu.uenn.... 3,50 m
Laufradabmessungen .............. —— 700 x 175
SPOrRTOdabMBSSUNGRN. weswsesussussussassrsivsvaiass 350x 135
o191 1117 u | =1 AERRU e VDM/8-2056 C-3/D 3
SPOrnrad .eeeeveiiii e KPZ/8-3512 B-2
Laufradbremsen ...cc.icvevviiiiiivnereienenrnennnsnens hydraulisch
14b:41:10] eTolg {:1) SNESR——————POIP ... elektromechanisch

10



2. Betriebswerte des Motors BMW 801D
in Yolldruckhdhe (ohne Staudruck)} der Bodenladerstufe: «

Hohe | Leistung Drehzahl Ladedruck
km PS U/min ata
Start- und Notleistung bis
2,5 km Hohe (3 min) 0,6 1730 2700 1,42
Steig- und Kamplfleistung :
(30 min) 0,7 1520 2400 1,32
Hochstdauverleistung 1,2 1370 2300 1,20
Hochstsparleistung 1,8 1060 2100 1,10 arm

in Volldruckhdhe (ohne Staudruck) der Hohenladerstufe:

Start- und Notleistung bis
2,5 km Héhe (3 min)

Steig- und Kampfleistung
(30 min)
Hochstdauerleistung

' Héchstspcrlefsrung

57
53
55
54

1440

1320
1180
985

2700 1,42
2400 1,32
2300 1,20
2100 1,10 arm

3. Flugleistungen

Die angegebenen Flugleistungen gelten fir ein Fluggewicht von 4100 kg.

Haochstgeschwindigkeit mit:

Start- und Notleistung:’

Steig- und Kampfleistung:

Hochstzulassige Daverleistung:

Dienstgipfelhdhe
(0,56 m/s) mit Steigleistung:

_Arbeitshéhe :
(2,0 m/s) mit Steigleistung:

Steigzeiten mit Steigleistung auf:

Rollstrecke:

Startstrecke bis
H = 20 m (ohne Wind}

560 km/hin 0 m Hohe
660 km/h in 6300 m Héhe
530 km/hin 0 m Héhe
634 km/h in 5900 m Héhe
505 km/h:in 0 m Hohe
610 km/h in 4100 m Héhe
10350 m

9600 m
2000 m 24 min
400 m 51 min
000 m 8,45 min
8000.m 13,1 min

395 m

600 m

11



4, Gawichisanguben

Zulassungsgruppe fir Baureihe A-5

H S5 bis 4200 kg

ohne Kraftstoff im Zusatzbehdlter und ohne Abwurflasten

Verwendungszweck:

I: Jagdeinsatz mit 2 MG 17, 2 MG 151 und 2 MG-FF

H 4 bis 4700 kg **)

l: Jagdeinsatz mit 2 MG 17, 2 MG 151 und 2 MG-FF und vergréferter

Reichweite

ll: Jagdeinsatz mit ETC 501

IV: Jagdeinsatz mit 4 ETC 50 am Einhangrost.

Vorwandungszweck I I b v
Benennung Gewidht in kg

Leergewicht 2960 2960 2960 2940
Zusétzliche Ausristung 350 - 424 408 485
Ristgewicht 3310 3384 3348 3445
Fihrer 100—70 100—70 10070 100—70
Kraftstoff (232 Ltr.) vorn 182— 0 182— 0 182— 0 182— 0
Kraftstoff (292 Lir.) hinten 26— 0 . 28— 0 226— 0 28— 0
Zusalzkrofistoftbehalter (300 Ltr.) —_ 234—0 — —_
Schmierstolf (48 bzw, 55 Ltr.) 40—20 50—20 40—20 40—20
Munition MG 17 (Rumpf) 54— 0 54—0 54— 0 5—0
Munition MG 151 (Flogelwurzel) 110— 0 10— 0 10— 0 110— 0
Munition MG-FF*] (AuBenfliGge!) 37—0 37— 37—0 I7—0
Abwurflast —_ C— 516~ 0 294— 0
Wiisten- (od.Winter-) Notausristg. 45(251—-0 45(25)—0 45{25}—0 45(25)—0
Fluggewicht 4106 4424 4680*) 4535%)

*) Beim Ausbau von MG-FF verringert sich das Fluggewicht um 135 kg
{Waffe 98 kg 4 Munition 37 kg). :

**) Bei diesen Startgewichten sind die Reifen iberlastet. Hohere Filldrucke (siche Teil 2,
Fahrwerk) beachten. Start nur auf Startbahn oder ebenen, festen Platzen.

12



Zulassungsgruppe fir Baureihe A-6

H 5 bis 4300 kg
ohne Kraftstoff im Zusatzbehdlter und ohne Abwurflasten

I: Jagdeinsatz mit 2 MG 17, 2 MG 151 in der Fligelwurzel und 2 MG 151

im Aufenfligel

ll: Jagdeinsatz mit 2 MG 17, 2 MG 151 in der Flugelwurzel und vergréferter

Reichweite
lll. Jagdeinsatz mit ETC 501

IV: Jagdeinsatz mit 4 ETC 50 am Einhangrost.

Verwendungszwedk ' I H v
Benennung Geawicht in kg

Leergewicht 3000 3000 3000 3000
Zysatzliche Ausriistung 365 439 423 500
Ristgewicht 3345 3439 3423 3500%)
Fihrer 100—70 100—70 0070 | 100—70
Kraftstoff {232 Ltr.) vorn 182— 0° 182— 0 182— 0 182~ 0
Kraftstoff (292 Ltr.) hinten 228— 0 2286— 0 - 28— 0 22— 0
Zusatzkraftstoffbehdlter (300 Ltr.) — 234—— 0 —_ —
Schmierstoff (43 bzw. 55 Ltr.) 40—20 - 50—20 40—20 40—20
Munition MG 17 (2 x 900 SchuB) 54— 0 54— 0 54— 0 54— 0
Munition MG 151 (2 x 250 SchuB) 110—0 110— 0 110— 0 110— 0
Munition MG 151 (2 x 140 SchuB) 62— 0 62— 0 62— 0 62— 0
Abwurflast - d 516— 0 294— 0
Wasten- (odWinter-] Notausristg. | 4525—0 | 45250 | 45250 | 452510
Fluggewicht 4186 4504%) 4760 4615%

*) Beim Einbau vom Einhangrost 4 SchloB 50 L-2 erm&Bigt sich das Fluggewicht um 32 kg.
**) Bei diesen Startgewichten sind die Reifen Gberlastet. Héhere Fulldrucke (sieshe Teil 2,

Fahrwerk) beachten. Start nur auf Startbahn oder ebenen, festen Platzen.
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Abb. 2: Flugzeugﬁbersicht




- Abb. 3: SchattenriB
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C. Aufbau des Flugzeuges

1. Bauteile und Zerlegbarkeit
(Abb. 4)

Abb. 4: Bauteile




Nr.

Benennung

an

Anschluf}
durch .

10

1

[

Tragflache

Landeklappen

Querruder

MotortraggerUst

Triebwerk

Héhenflosse

Hohenruder
Rumpfheck mit

Seitenflosse

Seitenruder

Fahrgestell

-Sporn

Rumpf

Tragflache
Tragflache

Spant 1

Motortraggerist -

Seitenflossenholm,
Spindeltrieb und
Lenker g

Héhenflosse
Rumpfhinterteil

Seitenflosse

Tragflache und
Knickstrebe

Rumpfhéck

2 Sechskantbolzen mit bei-
gelegten  Kugelscheiben
und ‘Kronenmuttern am
Yorderholm-

2 Bolzen mit Scheiben am
Hinterholm

3 Sechskantbolzen mit Scheij-
ben und Kronenmuttern

6 Kronenmuttern mit Schei-
ben . :

2 Vierkantbolzen oben und

2 Sochskantbolzen unlon mit
Scheiben und Kronenmut-
tern

4 Bolzen mit Kugelscheiben

1 Zweikantbolzen und

1 Sechskantbolzen am Sei-
tenflossenholm

1 Sechskantbolzen am Spin-
deltrieb

1 Sechskantbolzen am Lenker
mit Scheiben und Kronen-
muttern

3 Lagerbolzen mit Scheiben
und Kronenmuttern

48 Sechskantschrauben mit
Sechskontmutrern

3 lagerbolzen, davon der
untere mit Kronenmutter
verschraubt

1 Nutmutter mit - Zwischen-
ring am Schwenkachskopf

1 Kronenmutter mit Scheibe
an Knickstrebe

1 Bolzen mit Scheibe und

Kronenmutter am Lenker
1 Bolzen am Federstreben-
kopf (Einziehseil)
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2. Umnrm.__ und Klappen

Abb. 5: Deckel- und Klappentbersicht



‘Siehe zu dieser Avufstellung Abb. 5.

NI An- Lage ek Befesfig;w_mg bzw.
: zahl Betatigung
E 1 Motorverkleidu-ng, Wartung und Pri-| Riegelverschluf
oben fung des Triebwerks
2 2 | Motorverkleidung, | Wartung und Pri-| Riegelverschluf,
|| seitlich rechts und fung des Triebwerks | HutverschluB
- links
3 - 2 | Motorverkleidung, [ Wartung und Pri-| Hutverschluf
unten rechts und fung des Triebwerks
iinks. _
4 1 | Rechte Rumpfseite, | Kraftstoffaufien- Riegelverschluf
vorn ‘bordanschluf fir
vorderen Rumpf-
; behdalter
5 | 1 |InKlappe vor Zum Uffnen der Federscharnier
Windschutz Klappe vor Wind-
schutz
6 1 | Rumpfvorderteil Aus- und Einbau Hutverschluf
vor Windschutz der Rumpfwaffen
7 2 | Spant 1, rechts und | Zugang zu den Sei- | Riegelverschluf
‘ links tensteverpedalen
8 2 | Windschutz, rechts | Aus- und Einbau Riegelverschluf
' und links der Rumpfwaffen _
9 1 | Spant 5, links Aufbewahrungsort | Riegelverschluf3
fir SteuerknGOppel-
| feststellseil
10 1 | Rechte Rumpfseite, | KraftstoffauBen- Riegelverschluf
Mittelteil bordanschluf far
' ‘hinteren Rumpf-
| behalter
11 1 | Hinter FGhrersitz - Klappe fir Ge- Riegelverschluf
, pdcksack
12 ] Re;hfe Rumpfseite | Aufenbordfill- Riegelverschluf
zwischen Spant 8 | anschluB fir Saver-
N und 9 stoff und Prefluft
13 1 [ Linke Rumpfseite, | Grifflochdeckel Federscharnier
Mittelteil
14 1 | Rechte Rumpfseite | Sanitatspack . Rfegélverschlufi

zwischen Spant 11

und 12
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Nr. | An- Lage Foack Befesti_gung bzw.
zahl Betgtigung
15 2 | Rumpfheck, rechts | Wartung, Aus- und | Senkschrauben
und links Einbau der Hdéhen-
flosse
16 2 | Rumpfunterseite, Abdeckung der un- | Riegelverschiuf
rechts und links, un- | teren Laufradhélfte | (chne Abwurf-
terMotorabstGtzung gerdat, mechanischer
KlappverschluB).
17 2 | Rumpfunterseite, Aus- und Einbau Riegelverschluf
rechts und links, vor | der Vollgurtkasten
Behdlterraumdeckel | fir Flogelwurzel-
' | MG
18 2 | Rumpfvorderteil, Wartung und Pri-| RiegelverschluB,
seitlich rechts und | fung der Trieb- Schraubverschlufy
links ‘'werkgerdte und
Rohrleitungen
19 1 | Rumpfunterseite, Aus- und Einbau der | Sechskant-
| Vorderteil Kraftstoffbehdlter schrauben
20 1 | Rumpfunterseite Abdeckung der Senkschrauben
zwischen Spant 8 | Geratewanne '
und 9 |
21 1 | Rumpfunterseite Deckel fir Unter- Riegelverschluf
zwischen Spant 9 | schale
und 10
22 1 | linke Rumpfseite, | Aufstiegkloppe Federscharnier
Yorderteil
23 1 | Linko Rumpfseita Aus- und Einbau Riegelverschluf
zwischen Spant 9 | der Gerdate im Ge- .
und 10 rateraum
24 1 | Rechte Rumpfseite | Elt. Aufenbord- Riegelverschluf
zwischen Spant 10 | anschluf
und 1]
25 | 2 | Aufbockrohr am | Abdeckung des Feder
| Rumpfhinterteil Aufbockrohres |
26 1 | Seitenflosse, links | Wartung des Riegelverschlufy
Sporns und der
Seitenflosse
27 2 | Tragflachenunter- | Verldngerung Senkschrauben

seite, rechts und
links

der Fahrgestellab-
deckung bei ange-
bautem ETC 501




An-
zahl

Lage

Zweck

Befestigung bzw.
Betatigung

28

30

31

32

35

37

| zwischen Nasen-

Tragflachenunter-
seite, rachts und
links

Flogelwurzel, rechis

| und links

Tragflachenunter-
seite, rechts und
links

Tragflachennase

rippe 7 und 7 q,
rechts und links
(Baureihe A-6)

Tragflachennase
zwischen Nasen-
rippe 7 und 7q,
rechts und links
(Baureihe A-5)

Tragflachenunter-

‘| seite zwischen Mit-
-| telrippe 4 und 6, je

2 rechts und links

Tragflachenunter-
seite zwischen Mit-
telrippe é und 7

Tragfl@chenunter-
seite zwischen Mit-
telrippe 7 und 9
{Baureihe A-6}

Tragfléchenunter-
seite zwischen Mit-
telrippe 7 und 9
(Baureihe A-5)

Tragflachenunter-
seite zwischen Mit-
telrippe 9 und 10

Fahrgestellab-
deckung, unten

Wartung, Aus- und

Einbau der Waffen
in der Flogelwurzel

Fahrgestellab-
deckung, oben

Verkleidung der

'| mittleren Flachen-

nase

Verkleidung der
mittleren Flachen-
nase

Wartung, Aus- und
Einbau des Lande-
klappenantriebes

AUS- und Einbau
des Fahrgestells,
Holsenentleerung

Woartung, Aus- und
Einbau der Fligel-
waffen

| Wartung, Aus- und
Einbau der Flogel-

waffen

Wartung der Quer-
steverung

Einstellbolzen
und Sechskant-
schrauben

Riegelverschluf
Bundbolzen

Senkschrauben

Senkschrauben

Riegelverschluf

Riegelverschluf

‘Riegel- und

Schraubverschluf

Riegelverschluf

Riegelverschluf
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il. A‘Ilgemeines Uber Arbeiten
am Flugzeug

A. Alilgemeines Gber Wartung

Dieser Abschnitt enthdlt alle die Angaben, deren Kenntnis fir das Bedie-
nungspersonal von allgemeiner Wichtigkeit ist,

1. Verschraubungen

Gewinde sind vor dem Einschrauben sorgfdltig mit einem sauberen Lappen
zu reinigen. Verbindungsstellen von sauerstoffGhrenden Teilen missen
wegen Explosionsgefahr fett- und &lfrei gehalten werden. .Um ein Fest-
fressen der Gewindebolzen zu unterbinden, sind sie vor dem Einschrauben
mit Graphitpaste zu ‘bestreichen. Kugelverschraubungen sind nach dem
Ausbau mit Klebeband abzudecken.

2. StoBstangenkopfe

Bei der Einstellung von Stofstangenképfen ist die Mmdesfemschrcublunge
mit Hilfe des Prifloches nachzuprifen. Ein eingesteckter Profstift mu auf
das Gewinde treffen. Die Kugellager ausgebauter Stofistangen sind gegen
Verschmutzung zu schitzen (gegebenenfalls einfetten und - mit UOlpapier

umwickeln).

3. Deckel und Klappen

Deckel und Klappen missen fest schlieBen und gut anliegen. Die Spann-
verschiUsse der Motorverkleidung missen im geschlossenen Zustand .unter
Yorspannung stehen. Sie sind so einzustellen, daf) die Haube mit normaler
Handkraft geschlossen wordon kann.

4. Rohr- und Schlauchleitungen

Samtliche freien. Rohrleitungsenden sind mit Blindstopfen oder anderen
Hilfsmitteln zu verschlieffen, um ein Eindringen von Schmutz und Fremd-
kdrpern zu vermeiden. Unvermeidbare Scheuerstellen missen umledert
werden. Vor dem -ersten Motorlauf und vor dem Anschliefen der Gerdte
erfolgt eine Prifung der Leitungen mittels Prefluft. Das zu prifende Lei-
tungsnetz, dessen freie Enden dicht geschlossen sind, wird mit einem Prif-
- druck beschickt, der etwa 5096 Uber dem hdchsten Gebrauchsdruck liegt.
Nach abgeschlossener Druckzuleitung darf der Druck in 5§ Minuten nicht
mehr als 5% abfallen. Dichteprifungen for Flissigkeitsleitungen werden
auf dem Stand bei loufendem Motor durchgefdhrt. Nach Erreichen des
Betriebsdruckes sind die Lleitungen auf Leckstellen zu untersuchen.

Rohr- und Schlauchleitungen sind entsprechend der Zugehérigkeit zu den
einzelnen Anlagen nach DIN L § mit farbigen Klebebdndern oder ent-
sprechenden Farbringen zu kennzeichnen.

22



5. Reinigung und Anstrichpflege

Der AuBenanstrich ist auf seine Beschaffenheit nachzuprifen. Die am Flug-
zeug haftenden Schmierstoff- und eingebrannten Abgasrickstande sind mit
Waschmittel ,lkarol 237" vorsichtig zu entfernen. Die betreffenden Stellen
sind mit Wasser grindlichst nachzuwaschen und anschliefend abzutrocknen.
Die Pflege des Aufenanstrichs mit Benzin-, Benzol-, Alkoholgemischen,
Terpentin, auch in verdinnten L&sungen oder Farbverdinnungen, ist ver-
boten. Diese Mittel haben auf den Anstrich eine 16sende Wirkung.

Um Korrosionsschaden erkennen und beseitigen zu kénnen, mufy das Flug-
zeug von Zeit zu Zeit, besonders bei Uberholungen, gereinigt werden.

Nach Abstauben der &uferen Flugzeugteile mittels Haarbesen ist der fest-
- anhaftende Schmutz mit klarem, lauwarmem Wasser unter schwachem Druck
abzuwaschen. Gegebenenfalls erfoigt die Reinigung mit einer dinnen,
alkalifreien Schmierseifenlésung, die nach dem Waschen mit reichlich Wasser
abgespilt werden mufl. Mit Schwamm und Lappen sind die Teile nach-
zureiben. Lavfradder und Sporn missen: &fters mit Wasser und Birste vom
Bodenschmutz befreit werden. Die , Anstrichliste” gibt Auskunft Uber Anstrich-
pflege und Behandlung der Stahl- und eloxierten Leichimetalltaile. :

6. Reinigung von Plexiglas

Plexiglas wird mit Wasser von 40 bis 50 ° C unter Zuhilfenahme eines Natur-
oder Viskoseschwammes vom Staub und Schmutz befreit und danach mit
Handschuhstoff trocken gerieben. Bei starker Verschmutzung wird dem
Woasser Seife oder Soda zugesetzt. ,,Glasurit-Flugzeugreiniger” mit Wasser,
im Verhaltnis 1:20 verdonnt, kann verwendet werden. Beim Nachpolieren
der nassen Scheibe ‘ist der Handschuhstoff mit ,Plexipol II” zu .tranken. Ein
Gebrauch - von scharfen und schmirgelnden Putz-, Entfettungs- oder Lack-
Idsungsmitteln sowie von Benzin oder Benzol ist verboten (die Scheiben
werden blindl). Lack-, Fett-, Olspritzer und -farbe werden mit ,Sangajol”

entfernt,

Beim. Nachpolieren noch vorhandene Fett- und Olspritzer sind  mit
JPlexipol 11” zu beseitigen. leichte Kratzer und blind gewordene Plexi-
glasscheiben missen mit ,Plexipol 1 so lange abgerieben werden, bis die
Méangs| ‘behoben sind. Dann erfolgt ein Uberpolieren mit - ,Plexipol 11"
Leichte Kratzer kénnen maschinell mit Kérperstoffschwabbel und Polierwachs
entfernt werden.

Ein lackieren des Flugzeuges darf nach Abdecken der Verglasungen mit
Olpapier erfolgen. Weitere . Wartungsanweisungen sind dem Merkblatt
Nr. 1796 vom 3. 8. 1938 d. L.-Inspektion fir Flugsicherheit und Gerat zu ent-
nehmen. Die gleichen Angaben gelten fir die Behandlung von Panzerglas

und Sigla.

7. Uberholungen

Laut- TAGL Nr. 257/42 ist fur die Zelle die Kontrolireihe 200/5 vorgesehen.
Das bedeutet, daB nach 200 Betriebsstunden eine Teiliberholung und nach
5 Teiloberholungsabschnitten eine Grundiberholung durchgefihrt werden
mufd. Fir den Motor BMW 801 liegt. eine Kontrollreihe von 100/1 vor.
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Grundlberholungen erfolgen nur in einem.Reparaturwerk. Wird innerhalb
eines Jahres keine Teiliberholung bei einem Flugzeug oder Motor vor-
- genommen, so sind nach einer Sonderprifung, die den einwandfreien Zu-

stand des Flugzeuges oder Motors erkennen lassen muB, die Zulassungen
zu verléngern. Nach 200 Starts muf eine Fahrwerkskontrolle eingelegt

werden.

B. Aligemeines Gber Ab- und Aufbau

‘1. Grundsiitze fir alle Arbeiten

. Eine Verwendung von ungeeigneten Werkzeugen ist zu vermeidén. Die
Sonderwerkzeuge dirfen nur fir den angegebenen Zweck benutzt werden.
Jede Arbeit soll vor Beginn reiflich Uberlegt sein.
Das Bordnetz ist spannungslos zu machen, damit nicht beim Arbeiten durch
ungewollte Betatigung eines Schalters Unfélle eintreten. In der Nd&he des
Arbeitsplatzes sind Feuerldschgerdte aufzustellen. . Es ist verboten, mit
offener ‘Flamme in die Nahe des Flugzeuges zu kommen und an der Ar-
beitsstatte selbst zu rauchen. Elektrische Gerdte dirfen nur benutzt werden,
wenn ihre Konstruktion eine Funkenbildung ausschlieBt. "Beim Bohren ist
darauf zu achten, daB} keine glihenden Spdéne erzeugt werden oder es
_ist fir entsprechende Kihlung Sorge zu tragen.

2. Betreten des Flugzeuges

Ein Arbeiten im oder auf dem Flugzeug ist nur mit Bordschuhen gestattet.
Zum Begehen der Flache sind Matten aufzulegen. Lldufmatten for Flachen
gehoren. zum ,, Zusdtzlichen Gerdt und Sonderwerkzeug”.
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Abb. 6: Kennzeichnung begehbarer Stellen der Beplankung
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3. Ablegen von Teilen und Werkzeugen

Um Beschddigungen von abgenommenen Teilen moglichst zu vermeiden,
sind diese nach vorsichtigem Transport auf gepoisterte Unterlagen oder
Matten abzulegen, und zwar méglichst so weit vom Arbeitsplatz entfernt,
dafd versehentlich herabfallende Teile keinen Schaden verursachen k&nnen.
‘Das zu Wartungs- und Uberholungsarbeiten bendtigte Werkzeug darf nur
vorsichtig und unter Benutzung von Unterlagen auf Flugzeugteile gelegt
werden. Nach beendeter Arbeit hat vor dem ersten Flug eine Fremdkérper-
kontrolle im Flugzeug stattzufinden.

4. Kennzeichnung von Teilen

Fur grofere Abbauarkeiten ist es ratsam, jedes abgenommene Teil sofort
.zu kennzeichnen, um einen reibungslosen Ablauf des Zusammenbaus zu
gewdhrleisten. Besonders mufl auf die Kennzeichnung des KnUppelfules

und der Steuverstofistangen hingewiesen werden.

5. Vorspannung von Steuerdriihten und Seilziigen

Die Vorspannung wird mit dem Fw-Drahtspannurigsmesser gemessen. Neue
Drahtseile mUssen nach dem SpleiBen vorqgereckt werden.

C. HeiBBen und Aufbocken
1. HeiBen

Die zum Heiflén notwendigen Seile und das Rohr zum Aufbocken gehdren
zum ,Gerdte- und Sonderwerkzeugsaiz |l. Ordnung”.

Ansitht A

7P0IN LS -

L

Seil 11 = 10360
. Sail 21 = 9955

Abb.7: HeiBen des Flugzeuges

Das kurze Hetf}senl wird um das Rohr im Rumpfende, das Iange um die
Heifbeschldge am Motortragring geschlungen; beide Seile. im Kranhaken
einhdngen. Nach dem Anheben hdngt das Flugzeug in guter Gleichgewichts-
lage und ist beim Transport mit einem Seil am Sporn zu leiten.
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2. Aufbocken

Aufbocken nur ‘an den vorgesehenen Aufbockpunkten unter der rechten
- und linken Tragflache hinter den Drehpunkten der Fahrgestelle. Das Rumpf-
ende wird in den Gurt genommen, angehoben und nach EinfUhren des
Aufbockrohres auf den Spindelbock fir das Rumpfende (W 8-190.00-102)

abgelassen.

Belastung des
Spindelbockes
70 kg bzw. 175 kg

Abb. 8: Aufbocken des Flugzeuges

Wichtig! .
Dieser Spindelbock muP bei aufgsbocktem Flugzeug (Triebwerk und
Schwanzleitwerk mit Sporn angebaut) mit 70 kg, bei fehlendem Schwanz-
leitwerk mit Sporn mit 175 kg belastet werden.
Bei Nichtvorhandensein des Spindelbockes W 8-190.00-102 ist das Aufbocken
behelfsmdbig durchzufthren. Das Rumpfende wird dafir zweckmafig mit
einem genlgend langen Aufbockrohr auf zwei seitlich gestellte Bécke ab-
gesetzt und wie oben angegeben belastet. . ‘
Der Spindelbock W 8-190.00-105, dér zum ,Zusétzlichen Gerdt und Sonder-
werkzeug” gehért, wird zum Aufbocken in Bodenlage herangezogen. Der
Bock wird an der bezeichneten Stelle unter das Rumpfhinterteil gestellt. Vor
und hinter die Laufréder sind Bremskldtze zu legen.

D. Abschleppen

Das Abschleppen erfolgt entweder mit Zugmaschine oder mit Zugmann-
schaft. Ein Abschleppen mit Zugmaschine nach rickwdrts ist zu unterlassen

(Spornbriche ).

190.019.1

Abb. 9: Abschleppen mit Zugmaschine

26



Die Befestigung des Zugseiles erfolgt an den Schleppdsen der Federbeine.
Zur Steverung dient eine Spornlenkerdeichsel, die zum ,Gerat und Sonder-
werkzeug Il. Ordnung” gehért. Ein Anrucken des Flugzeuges béim Ab-

schleppen ist zu vermeiden.

Abb. 10: Abschleppen mit Zugmannschaft vorwdirts

Beim Abschleppen mit Zugmannschaft ist darauf zu achten, daB nicht an
den Rudern geschoben wird.

ASORECAT

Abb. 11: Abschleppen mit Zugmannschaft riickwdirts

Zum RUckwartsschleppen mit Zugmannschaft ist durch das Aufbockrohr ein
Rohr (oder eine Stange) zu stecken, welches so lang sein muB, daf rechts
und links bequem zwei Mdannh zum Schieben Platz haben. Ein Mann be-
dient die Spornlenkerdeichsel.

Beim Rollen und Verschieben mufd zuerst der Spurzwang des Spornrcdes
ausgelost werden.
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E. Verankern und Abdecken

Flugzeuge, die im Freien stehen, missen verankert — VYerankerung an vier
Erdankern mittels Seilen — und abgedeckt werden. Bremskldtze werden
vor und hinter die Laufréder gestellt. Das Feststellseil fir die Steuerung ist
om linkeh Seitensteverpedal einzuhaken und mit dem Steuerknippel zu
verbinden. Das Festlegen der Quer-, Hdhen- und Seitenruder erfolgt durch
Feststellscheren. FUr kurzfristiges -Abstellen bei ruhigem Wetter genigt das
Feststellseil fir die Steuversdule.

- Vorn wird das Flugzeug an den fir das Befestigen des Schleppseiles an-
gebrachten Usen verankert, hinten durch das Aufbockrohr im Rumpf.

Das Verankerungsseil fir die hintere Verankerung wird von einer Seite
durch das Aufbockrohr bis etwa {ber die Halfte gezogen, dann entgegen-
‘gesetzt oben Uber den Rumpf geschlungen und wieder durch das Aufbock-

rohr zur anderen Seite gefihrt,

190.012.1
1 Bremsklolz . 6 Bezug fir Staurohr
2 Verdnkerungsseil fiir Fahrgestell 7 Festsicllschere fir Hohenruder
3 Verankerungsseil fur Rumpfheck 8 Feststelischere fir Querruder
*4 Erdanker 9 Feststellschere fiir Seitenruder
5 Bezug fir Luftschraubenhaube 10 Bezug fir Triebwerk und Schiebedach

Abb. 12: Flugzeug abhgedeckt und verankert

Die Luftschraube muf so -gedreht werden, da® ein Blatt nach oben steht.
Die Verankerungsseile sind stramm anzuziehen. Bei Regen missen die Seile
zum Ausgleich etwas gelockert werden, da sie sich im nassen Zustand stark
zusammenziehen. Dagegden sind die Seile bei Sturm anzuziehen,
Triebwerk und Schiebedach werden mit einer Plane abgedeckt. For Luft-
schraubenhaube und Staurohr sind Beziige vorhanden. »
Bezige und Feststellscheren befinden sich in dem zum ,Gerédtesatz 1. Ord-
-nung” gehdérenden Bordsack.
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F. Nivellier- und Einstellpldne

Nivellier- und Einstellplan, Blatt 1
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Nivellier- und Einstellplan, Blatt 2
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