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V e r t a i 1 ] I'_]_ [T -l o \l’.Fov(‘f}u E
Herrn Prof. Tank ¢ & :ontwurfsabteilunyg — 3 ?
W Herrn FKaether ;o o% 2% g i
Herrn Blaser ¢ i 7 mechn. Aussendidsi !
b\ Herrn Dr. Cassens —f2 =4 5 ¥ 2 x TAL Eils i
N\  Herrn Heintzslmanng: T¥3If 1 x TAT " !
. Herrr Hartwig ~l; 2854 1 xMAE v T
.. Herrn Papst pARERLR 1 xTEA " o ;
Herrn Mathias vl2v4di.2" 1 x TA Lange en |
Herrn olf? 5' - rar ?
QY Herrn Multhop « 7 i+ ‘Mastererproburig: ;
\. Herrn Lovich XL _ ;
S  Herrn orell BESFI '
t) Herrn "allenhorst A o a |
! S Herrn Zietez/Gottsohalk i
ilerrn Affeldt !
—
Datumg Fl.=llres  Start: Plugzeugfithrer: |
13.3.44 1 14.00 MHirschel |
17.3.44 2 9.44 Miraschel !
21l+3444 3 17.53 MHraschel {
23.3.44 4 15.50 MHrachel !
2443444 2 11.19% Mirschel i
24.3.44 6 17.52 MHrschel .
25.1,44 v 11.42 Mirschel |
25.1.44 8 14,24 18 Yrreohel .
29.3.44 9 8.44 11 MHrachel ;
20.3.44 10 17.0 17.15 15 Trof. Tank ;
10.3.44 11 o 8.30 g MHrschel }
31.3.44 12 2 4.32 8 MHrschel
31.3.44 13 158. 19.01 22 Mirechael
3.4.44 14 15:18 20! MHdrachel
1.4,.44 15 5 13.08 231 MHrschel
54,44 16 11547 12.04 i Mirschel ;
6.4.44 7 .16 17.07 51¢ MHrschel :
T.4.44 18 ( ) 1.56 12.28 , IR MHraschel !
12.4.44 19 19,48 20:15 2 Mirschel
13.4,44 2@ 15,51 16,18 217 MHrocohel
14.4.44 21‘\, 12.43  12.47 4 '  Mirscrel
14,4.44 16.55 17.16 211 Prof. Tank
14.4.44 17.55 1841 lg! Sarder
14.4,44 4 18.48 19,0 18°¢ Mir:-chel
17.4.44 1b.2% 17.07 48" MHKrschel
17 edlatt# 17.45 18.14 29! Mirachel ‘
G 14.36 14.58 221 Mirachel !

‘oter Jume 213 2V/1001570012. !
“inhe{tatriobwerk mit Fla-7-Anlage, Abgasklaprpen festgene‘} -

Ab rasminchrohr mit 85 < Austrittaquerschnitt gernde ahge-
adhnitten,

Heine=llolzluftschraude VS 9/9-30337.10.V,
Oral=Ctirnkihler,

“ewaffnung: Keine

‘chusskeni'le auf Motorhaube offen.

500 mm Tumpfverlingerun-.

1 mit mittlerem vertief

tem Y*henruder,

Nallanl

| -

1« Isgregehr
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Focke-Wulf Flugzeugbau G.m.b.H. Nr. 26 a

Seitenruderdifferential 1 1 1.8

HShenruderdifferential 1 1 1.5

Finheitsvarriegelung fir Pshrwerk 8-1542210-0 Te3.
Eraftstoffverbindurngsleitung von der hinterex -
pumpe zum vorderen Behilter dichigesetzt el 27,3
Neuer PUllungsregler ad 2863‘ °
Hihenflorasenverstellbereich + 3~ -~ 4°40', o
Mnxinwler'Kuhlerapreizklappendfgnungswinke 357 bis 4.4
nach Frhshung der Vorspannung 32°,. @'

Programm; c:-)
1. 2llgemeine Punktiocnskontrolle. ;
2. 3taudruckeichung {iber der Messirecke.

3. Geachwindigkeitskontrolle bei Kampfleia%
4, Xontrolle der Flugeigenschaften.

5. Aufnshme der Geschwindigkeiten, Lad
briuche im Horizontalflug mit vers

6. Beetimmung der besten Rolldrehzahl, C v
7. Tempereturbeherrung am Stend (m b 1800 U/Min.

ke und Kraftstoffver-
ehzshlen in Rodennihe.

Ergebnis:
1. a) Die Varbindungsleitung vgPNgsr Kraftstocff-PUrderpumpe das
hinteren zum vorderen er musaste auch hier, wia bhei der

Vv 20, aus bekannten Grf dichtgenetzt werden.

b) Im Horizontalflu
stindig geachlos=s
Beharrungswerte i

Flugh¥he HBR = §
Lufttemperatur
Geschwindigkeitsa

nnithe mit Kampfleistung uvnd voll-
erspreizklappen wurden folgende

-2
eige Va = 538 km/h

¥irkl. Geach Fompressibilitit VWK = 544 km/h
Drehgehl n « 3C U/Min.

Ladedruck +42 ata

Eraftsmi rauch V = 549 Ltr/h
ok

Fraftato

“ldrue

=Augtritt tRA = 713 1113; Dle ei{ngeklammerten
lter rechts tBR = 760 116 l 7erte sind anf den
1{lter 1inks +BL <'50o - heifesten Sommertag.
Finler-*intritt tKI = 80 (120 3 bezogen. K hlatof
Soh ff: Vor Motor  t8VM = 111 514603 tcina + 267, Schpiert
Nach Motor t¢HnM = 120 155 ntoffkfaina +# 217

Es zeigt sich almo, daso ddr Motor im Winter be! niedrigen
Ausserlunfttempernturen *rotz vollstindig geschlonsener Sprein¢
klappe mit zu geringen Fthlstofftemperaturen lant, whhrend
bei Augsentemrercturen von %L ~ teina + 5 ./. 6° d4ie Spreis-
klapren etwns gedffnet werden milssen, um Abdampfen zn ver-
meiden, Da zu vermuten wnar, dasns aich die Xlappen im Horizon-
talflug infclge zu geringer Vorspannung Yffnen, wurden die

Klhlstof h

[ \nsgegeben 3
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Focke -Wull

Flugzeugbau Plugberiéht Pw 190/0043 V 21

Vi

Bremaen Nr. 1 Ra: 3

m.b H

Antriebsstangen entspr. gekiirzt und hierdurch bessere An&ag&
erraicht. Dgr maximale !ffnungswinkel ist jetzt sttt 35
nur noch 327,

Der Horizontalflug wurde nun mit unter Vorsp chloe-
senen Ktthlerklappen wiaderholt und hierbei f e Werte
erm’ttelt:

Leistung wie vorher: @0

Flugh8re HB = 500 m

Iufttemperatur tL = - 29,

Kihlstoff: Kithler-Austiritt tKA = 805
BehXlter rechts tBR = 85
BehHlter 1links +BL = 4 3
thler-Fintritt tKT = 309)
Sehmierstoff: Vor Notor  tXvN 5 Elssg;
Nach Motor +tin 8 1637).

¢) Rauher Motorlruf konnte bei der V 20, durch Auswach-
seln der Luftechraube r nicht besaitig% Jedoch wesent-
lich verbessert werd We schon gesagt, {at der ¥otor
auf ZLuft: chraubenun 14 sehr empfindlich.

d)

e) "ldruckse er auch dieser !Motor nicht in Ordnung.
Im Plug ampfleistung wurde bei 110° #1temperstur
zeit:e 3.3 atl{ "ldruck gemessen.

f) Berei ¢h wenizen Fligen rissen die Jtitzstiredben fUr

arf

¥ ntYatt 1 zeigt den ‘‘ber der )Messtrecke ermitteltan Pehrt-
A8 ehler bYei wvarcchiedenen Steudrilel’sn mit und ohne Reriiok+t

¢]

Als Ergesnie i8t also eire rung der Temperaturen um
t Verbesserung der Motor-

9 ./. 10  fertzustellen unA™Ag
betriebsverhiiltnisse im( W m erreicht.

Die PFahrwerksverr
liche Schrier
Pederbein auch
dig]’e‘it nicht.”!
Finntellung
derte, verl

Qt'ung bereitete im Flugtetirisb erhedb-
t insbesondere verriegelte das linke
Elnfahren mit sehr geringer Geschwin-
Einbeu der Einheitsverriegelung, deren

r Einfshrvorgang einwandfrei,

den /F rkopf und mussten erneuert werden. Der rauhe lNotor4
u fte daren erheblichen Anteil habden.

ht¥gung der Xompressibilitiit der Tuft,

Ablieferung der Yaschine wurdenzur Xontrolle der Geschwin-
keiten bei Fampfleistung mehrere erte im Bodenladernst
logen. "Wie die Aufirrngung =uf ¥urvenblatt 2 erkennen liast,

streuen die Punkte erhetlich. Trotz PlUllungsgewichiregelung
des Motors scheint doch eine Beeinflusoung der Motorleistung
durch die Auassenlufttemperntur vorzuliegen. Als Hilfslinie
und =zum Verpgleich zu dem Murnktheufen ist der Geschwindige
keitsverlauf der V 20 (ausgezoren Ternrde) mit Pla-V-inlage

und 120 *igen achrig abgeachnittenen Abgrsominchrohren aingetras

Ren.

ki Vispepeben
4




Focke-Wult Flugzeugbau G.m.b.H. Nr 26a

Focke-Wull

Flugzeugbau
L G mbH

Bremen

Flugbericht FPw 190/0043 V 21

Rr. 1

F——

Batt: 4

4.

5e

Da die meisten Punkte links der Geraden liegen

werdan, dass durch die 85%igen gernde abgeachnitttncn
mischrohre der V 21 keine Verbesserung der Horisontal
digkeiten erzielt worden ist. ;

Flugeigenschaftemissig ents: richt diese Maschine x

3tabilitkt um Hooch~ und Querachse der V 20 im gle
zustand (Fw 19C V 20 Flugberiocht Nr. 1,

Die Drosselkurve (Kurvenblatt 3) wurde in ein
400 m mit Drehzahlen &t n = 1700 U /Min aufw

Der Kraftstoffverbrauch lie
zu hoch, whhrend die Laded

ten und unterhald dieser
keitsdbeharrung wurde mit
gahl um 50 U/Min zu hoc

Als kilhlleistungsmj

harsteller n = 18
welcher Trehzehl 2

wurde ‘‘ber mittel
keit bel
Drehzahl n = % U/Min
n ‘:1i "
o

verach,

3011 bei tL = 0°

Rollgeschw. V
(0]9) "

%od enunabenhei‘en hthere Leistu

0 ./. 1500 U/Min els die zum Rollen bdeste und ange-
eh' ahl empfunden. n = 1000 U/Min auf Gras und n =
euf Teton a8ind die Grenzdrehzahlen,mit denen sich
Masfnine gersde noch im Ochneckentempe bewegt. Die mit

‘nstigsten Folldrehzahlen bectimmte Kithlstoff- Beharrungs-
aturen am “tend sind geringfligig hther als diejenigen den
leistunscmitssig besten Drehzahl.

33 3

g

Fla- V-Anled

kann gesagt

gas-
in-

nger

. mnﬂ
Q) o

gghhhe von
rmittelt,

bei 4L = + 2°

= 28
= 45
~~ 80

v Ltr./h pL ata Q‘tr/h oL ata
n = 3250 U/¥in 610 1.47 61% 1,47
n = 3000 " 530 1.40 5860 1.42
n = 2700 " 375 1030 385 1.31
n = 2400 285 1. 285 1.12
n = 2100 " 21% 1 230 0.9%
n = 1900 " - 190 0.92
n = 1700 " - 160 0.85

Q im geaamten Bereioch etwas
berhald der hichstzulMssigen
Deuerleistung ( n = 2700 U/lin)/die Sollwerte wenig tiberschrei-
hl unterschreiten. Gerchwindig-
as nicht erflogen, de die Dreh-

stigste Drehzahl wird vom Motor-
gegeben. Um fentzustellen, mit

fn Tlugzeug am besten rollen lisst,
glattem Grasboden die Rollgeschwindig-
ungen testimmt. Hierbei ergad nich:

R = 13 km/h
, =» 18

erfordermn,

Rei d4iner ¥'hlerspreisklappendffnung von 35° und offenen Ab=-
aoklappen ercaben sich bei n = 1800 U/Min nach einer Tteandla
zait von~3C 'in bis zur Beharrung folgende Kithl und Sohmier-
gstofftemper=tiurensy ’

Mo Aunsgegeben
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Aussenluf’temperntur t1L = + g° 3
Ethletoff FUhler-=intritt t¥F = 107/
Fihler~-Angtritt 172 102

Schmieratoff vor otor , t8vM = 1102 &
nach Motor t#nid = 121 Q
Bgzogen nuf den heissecten Sommertag (toina + 21° mit

5Y Ver:onmitsungszuschleg filr den ¥ihl #&thler)
ergidbt dies:

i

tF E = 1407 ( )
tKA = 1359

55vN = 1387 Q
tiaM = 149°.

Die hXchp%zuldasige 1iihlastoff= -T%uatrittatemperatur
wird also um 020° und die ~e tofftemperatur Notor-
Eintritt um 3 ilber=chritte fie Abdempfen kenn somit
lingere Zeit nuy bdis gu Av fttemrereturen von tL <
tcine + 5 ./. 6 gerollt

Bem.: m 5.5,1044 W@ "lugreug der F-Stelle ieohlin

Ubergeten,

rLangenhagen, den 2,5,1944 0&

Gt/3ehw.,
Bearbeiter: Gess E=Teiter:
r P
AN /}MJN

(Sander)

e \usgepeben
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