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Verteiler: - \Y}.\\%' : /__. #Auvsfertigungen
_Herrn Prof. Tank Entwurfsab'gm 7 - in
ggiig %?g:gir Techn. Ausserdienst: :
Herrn Dr. Cassens 2 x TAL Eilsen
Herrn Heintzelmann 1% PR n % 0
Herrn Hartwig 1 x TAE “ .
Herrn Papst % x TKA 2 B, "
Herrn Mathias 4 x TA Langenhag '
Herrn Wolf Geh i E L - " ;
};errn ;‘.-Iultliop el ustererprobung: e
Herrn Lovich Erprobungslei te {.” Sander)
Herrn Grell Versuchsabte éH.Dr.Melzer)
Herrn Wallenhorst Konstruktionshii?o (H.Maibom)
Herrn Affeldt Flugabteil o ik
Herrn Zietz zﬁ

BYi=NT o Datum: Stort: Landung: er: Flugzeugfilhrers- -

10 24.5.44 16,38 Y16.58 0 Motsch

11 25:5.44 11.44 12,15 JLd Oblt. Vohl .

18 25.5.44  20.50 21 @ 351 0blt. Vohl i

15 27.5.44 15.30 4 T Kampmeier

14 29.5.44 1%7.54 18 29! Kampmeier

L5 29.5.44 2l:15 2P.4 35" Kampmeier

16 30.5.44 18.48 1 Y2t Kampmeier

L7 g 18 BT 9.36 4l B Kampmeier

18 . 33504 14.30 «58 28" Kampmeier

19 Ly wdd 16.15% 17.08 e Thomas

20 1.6044 8.5 9.25 46" Kampmeier

7], 1.6544 - 14 K 4.48 15" Kampmeier

22 1.6.44 19 Ng4 19.48 14t Koampmeier

2% 1.56.44 20 20.49 16* Kampmeier

24 2. Bkt 9.35 36! Oblt. Vohl

25 2.6.44 g& lo.52 e’ + Oblt. Vohl

26 2.6.44 %.06 16.53 27t Oblt. Vohl

27 3.6.44 A% 1%:08 - 69! Motsch

28 3.6.44014.35 15.30 551 Motsch

29 4.6, 9.54 lo.40 46" John

30 4 6.1 13.50 14 .00 ° 10! John

31 4 .44 14.58 15.35 37 John

3 54D « 10+55 11:22 21" Thomas

i o4 13,22 14 .00 38° Thomas feamien

54 5.9, 44 18067 $B.106 o Thomas ot f

39 .44 19,05 20,07 62" Thomas - |'.

36 «B il 14.53 15.25 32! Kampmeier §=

o .6.44 16.02 16.34 32L Motsch PR

58 21.6.44  17.55 18.08 b5 s Motsch (2o =

39 30.6.44  14.25 14.44 19° Kampmeien © 3 E Lu

06,44 15.13 15.21 10° Kampmeien 4% ol 5

X 1.7.44 .lo.38 Il.14 36 Kampmeien a= g

1.7.44 15,18« 15.23 5 Kampmeien Ec5=
3.7.44  1l0.55 11.26 X Kampmeiex O =
3.7.44 12,38 12.48 10! Kampmeier o !

45 125748 - 15.07 2%.27 14! Mdrschel | .= W\

46 14.7.44 15.26 15.47 21" - Mirschel | << o=
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@ Focke-Wull Flugbericht Fw 190/174014 . :
Flugzeughau ;
G.m.b. H. : PSR SERREA: Sl

Nr. ) R e
Fl,-Nr.: Datum: Start: - Landung: Dauer: Flugzeugfilhrer:
47 20-7-44 9.20 90'48 28' K&mp ie
48 20, 7.44 17.14 17 047 33 ! Mo ts&
49 2l.7.44 15.00 15.28 28" Kempmeier
50 21,7.44 16.46 17.16 301 Kier
51 21.7.44 18.43 19,15 LYo Kampme ier
: ' . . @

Zustand: A 8 - Serie. ‘
= llotor BMW 801 D-2/85741 Qv

Programm: @

1.

= hilterentliftung.

3. Beurteilung der fteéraumklappen aus Holz.

4, Verhal ten des C Zusatzbehdlters am ETC 501.
G Beurtéilung de ickblickspiegel.

€. Verhalten ded Spornes mit Flatterbremse.

Tx Fahrtmessen‘é;hung iiber der Messtrecke.

8y Geschwir:.d keltskontrolle.

Ergebnisg: cq .
1. Ube ie Reibungskrdafte am Stand bei versch. Ruderlasten dieser
mL‘P&%y tlagern ( entspr. Mitteilung der Kontrolle-lMusterbau )
us
5 2

: .047. Die Plugerprobung, die mit der Maschine im Anlie-
ngszustand durchgefithrt wurde, ergab keine wesentlich stb-
i

Insgesamt 41 Fliige mit 19.02 Std. Flu t.

Kugellager in der Steuverung z.T.

-durch Umstellager bezw. Ausweic ungen ersetzt

( s. Mitteilung der Kontrolle Mus#erbau v. 23.5.44
iiber Kugellagerumstellung).
Gleitlagersteuerkniippel 11. s 20e 7%

Neues, vereinfachtes (lbehy rendelventil 11.6., ./.18.7
Sporn-Flatterbremse. &

Gerdteraumklappe aus Holz 8-090.125-29.

Riickblickspiegel.

Rohrniete in Quer- 1 E nsteuerwelle, KBV 29970, .
4 zusgftzliche Gleitla flir den Quersteuerumlenkhebel
190.402.07+08, 15.7

ETC 501 mit Riistsat 61 ab’ 7.7,

Erprobung der Steuerun%c\ Gleitlagern,
Untersuchung des £!;qfa ten Pendelventiles filir die Clbe-

isteten Maschine berichtet die VA-ME in der Niederschrift

e Veridnderung der Kridfte fir die Seiten- und uersteucrung.
iglich in der Hdhensteuerung wurden die Betdtigungskréfte
merklich vergrdssert, wodurch bei der Landung das Geflhl fir
den richtigen Zeitpunkt zum Abfangen verlorengeht. Infolgedessen
wird der Steuerkniippel meistens zu spidt voll.durchgezogen und
die Maschire f#ll%t auf die Riider.
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 Focke -Wulf A o
Fomiea | Plugbericht Pw 190/174014 .
G.mbH - . : _ 3% 3 LR A iy SR SN
Bremen Rresd W Blatt:  J3

Eine Zunahme der Reibungskrifte bel niedrigen Aussenlufttempera-
turen wurde wihrend eines Fluges von ~. 25 Hin Dauer in Lont 10 ]
Hohe bei Temperaturen von =~ 40 ./. 45° nicht festgeste

e

Durch den am 1l.6. erfolgten Austausch des Kugellagerﬂi‘z niip-

pels gegen einen mit Gleitlagern ausgeriisteten Kniip rden
die Kr#fte flir die Quer- und Hthensteuerung wesentl gesteiger]
und das vorhandene Spiel ebenfalls erhtht. Um fiir d Shensteue]

auf tragbare Krdfte zu kommen, mussten am Umlenkhebel (8-190.401
0709) wieder Kugellager eirigebaut werden. Hier sanken die
Stardreibungskréfte ohne Last auf 1 kg. Das Spi etrug bei fes
gehal tenem Knilippel am Ruder gemessen: Fiir das erruder 4.8 mm,
fir .das Héhenruder 5.7 mm und bei festgestell Ruder, am
Knippel gemessen, fiir das Hthenruder 2.5 m Flugbetried
macht sich auch wieder, insbesondere fiir ?ﬂ::&ﬁhensteuerung,

die zus#atzliche Reibung versthirkt bemerk «7In Verbindung mit
dem erhthten Spiel entsteht im Start, be r Landung sowie im
Flug bei bockigem Wetter '‘ein Unsicherheit8@gefithl., Auf kleine .
Steuerausschliége reagiert das Plugzeu olge des vorhandenen
Srieles nicht mehr und wird bei dara genden gridsseren Aug-
schlidgen wegen der hohen Krafte ‘libe ert. Beli anhaltenden
Kurvenkampfen diirfte der rechte A 8 Flugzeugfilhrers sehr
bald erlahmen,

Belm Einziehen der Rohrniete ﬂi‘,ﬁ Steuerwellen war der Ausbau
des Steuerkniippels erforderlic ach dem Wiedereinbau erpgaben
gich Standreibungskrifie fur thensteuwerung von 2 kg, die
trotz aller Bemilhungen, den pelfuss ohne Vereckungen ein-
zubauen, nur noch guf 1.5 esenkt werden konnten. Durch liin-
gere Sonneneinstrahlung (MaSe#fline stand am Start) stieg dieser
Wert auf 2.5 kg. Die nac m Wiedereinbau des Steuerkniippels

mit und ohne vorherige A izung der Maschine durch Sonnenein-
strahlung durchgefithpt e ergaben untragbare Hohenruder-

krdfte, so dass, um den Plugbetrieb fortsetzen zu kdonnen, wieder
der Kugellagerkniippe gebaut werden nusste., Es zeigt sich

also, dass der Pus in der Fw 190 dem erforderlichen apan-
nungslosen Einbau 3€§§§nﬁppélfusses die allergrossten Schwierig-
keiten entgegens 1t. Widhrend der Kugellagerknippel kleine Ver-

mit Schwergédng it.

cPungen beim Elé$9 ausgleicht, reagiert der Gleitlagerkniipyel
Der Einbau v itlagern fiir die Umlenkhebelwelle (190.402.

07+08) in die ersteuerung wurde am 15.7. durchgeflihrt. Im
Flugbetriebd aben sich hiermit keine Beanstandungen, eine
Herabsetz er Krdfte durch Anderung der Querrudereinstellung

war ni orderlich,

Mit d'Z\Isﬁellagerkndppelfuss ‘betrug das Spiel in der Steuwerung
bei tgehaltenem Knilippel am Ruder gemessen: Fiir das Querruder
2.34mm,Nfiir das Hhenruder 4.0 mm und bei festgestelltem Ruder
a uppel gemessen, fur das-H8henruder 1.5 mm.

ereinfachte Pendelventil fir die Olbehdlterentliiftung, das

nur aus einem Pendel fir die Idngsachse besteht, wurde im “unst

lug auf Dichtigkeit gepriift. Nach 15 Rechts- bezw. Linksrollen

d einigen Abschwiingen konnte kein messbarer {lverlust aus dem
ehilter featgestellt werden.
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3. Die nur durch awei Riegel gehaltene Geriteraumklappe aus Holz,
‘entsprechend Unterlage 8-190,125-29, wurde im Sturz bigiVa =
700 mit Schieben links und rechts auf Festigkeit unterbucHt. -
Eine Beobachtung wihrend des.Fluges war nicht mbgliclf, nach
dem Flug zeigten sich keine Verinderungen mn der Klappe.

4, Auf Grund einer Truppenmeldung, wonach sich die Rqﬁﬁﬁzusatzbe+~
halter am ETC 501 im Flug lvsen und querstellen, wurden hier '
mit dem C 2 - Behiilter ( mit Verstdrkungsunterlagen) Versuche
durchgefithrt, Die Maschine wurde nach Befestigﬁﬁghund Filllung - .
des Behdlters, mehrmals mit hoher Geschwindigkel&stiver den =
Srrunggarten ( abwechselnd Gras- und Betonbafh) gerollt und
hiernach die Aufhéngung kontrolliert, Es zeigié sich, dass der
Behdlter erheblich lose gewordengar und z¢T™, 6 Umdrehungen an
den Spannbolzen nachgestellt werden konntem,”Im darauffolgenden
Flug mit hohen Beanspruchungen der Aufhimgung ergab sich keine
Lockerung mehr. Falls dieses hier vorgenommene Nachziehen nicht
erfolgt, ist ein Querstellen des -Behddders im Flug leicht m&gligh..

Zur Kontrolle, ob die als Sollbruchgtélle in die Kraftstoff-’
und Ladeluftleitung eingefligten Glg immer ihren Zweck er-
fillen, wurde der Behdlter abgeworPfen. Die Kriimmer sind nicht
gebrochen, sondern sind aus denciﬁgﬁ‘achlﬁuchen herausgezogen

worden.

5. Die oben auf dem Sturzbligel angebrachten schmalen Riickblickspiet
gel erfiillen ihre Aufgaben nicht, da das Blickfeld viel zu
klein ist und dem Flugzeugfiin®sr keinen Uberblick iiber den
hinter ihm liegenden Iuftx gibt, :

Blickfeldmissig sind di@&&% den Haubenecken angebrachten Spiegel

schon wesentlich besserfyliefern jedoch, infolge der im flachen
, Winkel durch die gegﬁ@@t?ﬁaiexihaube'laufenden'Blickstrahlen,
erheblich verzerrtel(Bildér., Gute Verstellmdglichkeit dieser
Spiegel ist von-Vorf%%%« :
(N

6. Wegen der fehlendén Woglichkeit, in Langenhagen auf Betonbahn
zu landen, konnt€ dTfe Beurteilung der Sporn-Flatterbremse bishe
nur im Start vorgepommen werden. Bel abgeschlossenem Spurzwang
trat bei mehrefen Starts auch mit Seitenwind kein Flattern auf,
auch eine N eipufig hierzu zeigte sich nicht.

Focke-Wulf Flugzeugbau G.m.b.H. Nr.26a

Aussenstaurdhr festgestellt,

8. Das gggl%ggénde Kurvenblatt zeigf die mit Kampfleistung bis ’
8000 mWN{ohe ermittelten Horizontalgeschwindigkeiten. Ohne Beriic
sichAgigung der Kompressibilitit ergibt sich in O m Vwe = 515km/]
und ifnder Volldruckhthe von 5950 m Vwe = 600 km/h.

Bemdy, Wie schon wihrend der Erprobung des franz. Drehzidhlers in
: r Fw 190/410258, gesagt wurde, ist dieser infolge seiner
ruckvweisen und ungenauen Anzeige allgemein unschtn und insbef
\ sondere flir die Erprobung unbrsuchbar.
( L@ngenhagen, den 26,7.1944

G SChWo

Bearbeiteyr:
Q “"U'f'fv‘v\-%
(Qernert)

7. Uber der‘%gés%%cke-wurde keihé-Fehlanzeige des Fahrtmessers am
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