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Focke-Wulf Flugieugbau G.m.b.H. Nr.26a

o
FTOM'W;" Flugbericht Fw 190/410258 WAPCMV
ugzev auv .
i | T | _Bad Ellsen
Bremen Blatt 1
wyF8 fusl(70 46053
Vertellen: F / 7 6 e T 1)
Herrn Prof. Tank Tg hn. Auasendllns T Etod
T T -2 x TAL Eiloen F:}. ;“u"'l{ Seiryte m Spm
Herrn Blaser :ﬁﬁ;,};x SAT & Weltergabe piur cer(@fofien, dul o
Herrn Dr. Cassen Lo TABRES: " betdederung als Y&in{direibesn?,
Herrn Heintuze L TKA G325 ¥R!f~v@:mmumm "
Herrn llartwig x\I'A Langenhag@ni ‘ec gBdbericos Doof '
Herrn Papst rér robung: i Al
Herrn math%ns Erprobﬁngsleiterr‘ ander) 125N ER
Ferrn ﬂ°%£h Yersuchsabteilu Dr.Melzer)
éziig ey honetruktionsbuéf) H. Maibom)- N 1L
Herrn Crell . F1ubabtailuﬁi::5?é/ fad ) .gﬂ
lerrr. Wallenhorst Au o
errn Zictz/Gottschalk 'f""g“"‘?'"_ B
Entwurfsabteilung. ’

Datum: Fl.-Nr.: tarv: i
25:04,1943 312 11.00 i
25.6.1943 1355 16448

2.7.1943 14 16,08

- 213741943 S15 Uit 1 0 o 4 Bt
5.7.1943 17, 2 10555
o0 051043 0 18 ka1 T S5
29.9.1943 19 o e T4 S50
29.9.1947% 20 1544 O
1.10.1943 2Y
2.10.1943 22
3- 10.1943 '23
4.10.1943 24
5.10.1943 25
7.10.19453 26,
6.10-1943 . 27 |._' ] —‘..
6.10.194% 28 13 52 :
9.10,1943" 29 .9.00
5.10.1943 3 105459 :
9.10.1943 . & . 14022’ L . ;‘ ]
11010019435 G5 WA LN 2505,
11.10.1943 Ag?'-- 1 6% Si ot
21.10.1943 (N ¢ ; 15.:1’8_ o] S5
22410, ?& 365 16 40"" S <lk=f
ot Q‘ <l
' tor BMW 801 D-2/30728l .5

preizklappen - &

" Bewaffnung:
MG PF-Gurtklappen

ETC 501 unter ae'm Rumpf '-.i"‘

. -Verstérkte auswechselbaré;spornsch
- landeklappen in’ Leichtstoffbauwele' 3
. BElma-Hauptfahrwerk- und;SpornfedefE,t,f‘
. - 0Olbehdlter ‘nach’ SK:681BJ A
- Ulktinler: furfF-ﬁﬁ B
:;Panzerring nach’

fﬂ gdﬁluftk 1ler7tf
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Bremen

M-bH Nr. 2a
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Blatt 2
Programm: i
1. Flugeigenschafiten und Horizontal; eschwindi keiten mit Zebau-
ten Ladeluftkiilhlerattrappen.
2. Dauererprobung: a) Der Panzerringaufh .ngung. ‘LY
' b) der Spornsachiene.

c; der Landeklappen.
d) der #Husgeren Querruder-Lagerbolicn,

B Beu:teilung der Elma-Federstreben. QZ)

Ex gebnia. ' 9
1. Durch die Ladeluftkﬂhleratt*ulfen Uy da cbwerk B035 tritt,
wie ein Vergleich der im Kurvenbdblatt danz;éwellten Geschwindig-
“keitsverléufe tiber der ildHe zeigt, ein zontulpgeschwindig-
keitsverlust von a¢ 25 kn/h auf., Hierdb ren die Ladeluftkih-
lerklaypen &2 100 'mn et et uid die M
seinen geringen Offnungawinkel festyfudzt. Allgemein war die
- ‘Attrappe bei der Anliecferung viel guWeich, Um cinwundfrcie
“Wwerte und Flugeigenschaften’ermiptc zu kbnnen, wmussten erst
:weentliche Verstdrkungen, 1nabé;§%mqw der ﬂlnterkaqul duruh-

rspreizklappen auf

gefuhffﬂwerde'rf 4. Aol . l.a'u “- o, PR | W ke & PYa
Flugeigenschaftsma331g wur ‘;:>anpebaaten Attrappen und
_*thloo mm.KithlexrklapjendfL estgestellt, duss das Pahrwerk
‘L_daa Uberziehverhalten der 8 ne nicht beeintrichtigt. Start4
-_-(stellung der. Landeklappcn % elnen geringfligigen und Lande-

3 FIWgs im giunstigen Sinne aus. Perner

S ptelliing ‘einen starken E
"ihirdﬁdﬁrcﬁ den’ Lu’tschragzanStruhl bei Drehzahlen iber n =
1600 U/Mingdaa Uberzien lalten-verbesserts———— — .o ...
Ahkiﬁpen im Leerlauf: I A e , :
“l VaBeif andeklappens unM'ein" und "Start" traten bei einer
g angezeigten Geschwind®ekeit ‘von Va = 250 ./. 230 km/h Ablo-
: Bungserscheinunge f die sich durch Riitteln uné Kippeln um
vdle” Lﬂngaachse 3;E>{ bar machen, Die Abl8sungen wirken sich den

;' “art’ ‘als, dass d ugzéug: in d¥esem Zustand nicht auf kleinerd
%, Geschwindigkeifen “zu bringen ist,.erst bei Landekluppohauellung
MAugh kann VE 90 km/h vor ‘dem Auftreten uleaer Erscheinung

"w“*e;?aicht we
sealie dia.dblbaungen,dunah“thutteln der. torsions-~ .|,

rechta gut beobacbtet werden konrite
lelg&sgﬁSturz- und Kurvenfliig:.

q H'g{:qg tand . mit Vollgas ( n = 2400 U/Aln) treter] d

B Plugelgixischaftaversthlechieringen bis. Va = .200 km/h | .
h"onaren Geraddaﬁsilug nicht auf. Wiahrend eines Sturzfluo
A : Y'wm 130! km/hawurdaﬂ ebenfalls nichts dergleichen festd
: -*l:y*ijedcmh Zéighetisich bei Va = 700 km/h in 1000 n Hohe
ad”h st$§se aﬂ FIﬁggl< ﬁ?der Niéhe der Attrappen,

.:Urﬁ ﬁ?éhﬁlué&ﬂfﬁ' ; -33"7 g tritt dieses Rlitteln und
L HpeInes ,V&av%ohkm/n’muﬂ. Der Einfluss der Ladeluftkiihler-
-l:fﬁ& 'f&* nng«au£~dle ‘Flugeigenschaften ist nur gering, bei
S"ﬁk%%éiiﬁng fblgt das ~pbkippen-etwas spiter und eindeutigex.

BroBUng der Phnzerrlngaufhangung
‘derhiunf Panzertridger gebrochen. Es
gung nach Zeichnung 8 - 190-§23

e

»

rklappen, was insbesondere auf der linken “eite befim
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Focke-Wulf Flugzeugbau G.m.b.H. Nr. 260

b w. ¢) Die verstirktc. auswechselbare...Sgornschlene” sowie die
Landeklappen in Le*chtstoffhauweise (ﬁoltoi renxKers m
plankung, Zeichnung & 693) zeigten bisher, nachasll
Gesamtflugzelt keine Beanstundungen.

d)Iine Kontrolle der dusseren QuerrudEYLLagerbﬁIzezzjg ab:leichtw

Druckstellen im Bereich der Kugellager. Die Bolz

eruen ge~-
wechoelt und wc1terhin laufend beobachtet.- it

-r." : ‘.'..Z

£ ¥

%,) Das Blma-Pahrwerk (Hauptfahrwerk- und Spornf strnbe) mit vei

schaften. Das Hauptfahrwrrk ist weich und 'bel der: Landung
und beim schnellen Rollen ither unebenes de auftrutenden ol
3tisse werden gut gedlimpft, Der: Sporn - e
hart, so dass die weiteren Versuche. mitg
Le;ndrucksn durchge fihrt werden.‘g§*
In nachfolgender Tabelle sind die aufge
gestellt: .

ringerter illingangsdimpfung . zcigt allgemeiné ‘gute Rollelge

kg upom

Houptfahrwer i ARG R
Feuerbeiﬁdrﬁﬂkg' at ﬁ"“““F@Héﬁb'ThGT_.,g

! ¥ Links
Schnelles Rollen :
iibex unebeles Ge-

2680 an
lénde : Sty

Sehr harte Drei--
punktlandung

-_l,‘.
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