\ Focke Wl luctericht »w 190/665
Flugzeugbau
% G.m.b.H.
Bremen Rr. 4 Blatt: 1

vortetions fALD Fu /70 GE5 (7

Herrn Prof.Tenk Herrn Wallenhorst

Herrn Keaether Herrn Jegerow

Herrn Blsaser Techn. Aussendienst 3

Herrn Lr. Ceassens H. Haberstol

Herrn Heintzelmann H. Klemm c

Herrn Hartwig H. Kallweit

Herrn Mathias Techn. Verwaltung

Herrn Wolff Herrn Agendorf é

Herrn Stein Herrn Multhopp

Herrn Klinke Mustererprob (Herrn Sander;
Herrn B8ttcher Flugabteilung™#errn Mehlhorn
Herrn Meibom Flugabtlgs eltungsgruppe)
Herrn Grell Herrn Morl

Herrn Lovich . Entwurf s@ lung

o8 06

Datum: Flug-Nr. : Start: Landung@ner: Flugzeugfiihrer:
29.4.19473 66 ' 16 7 Oh5

' Voget

& 25 lo
g 2.5.,1943 67 5, 16 Oh45'  Voget
; 20" Q -
-~ 4,5.1943 68 8 102 Ono 3! Beisinger
0 0 ;
£l 451943 69 15 '&,5 Oh38'  Mehlhorn
o . 58 50
£ 5.5.19473 70 145 Q:)lsao Oh52'  Voget
2l sisdmes  gd 17 18 0h40*  Mirschel
%’ XY .
i 6.5.1943 T2 : 121 Ohlo?* Mirschel
:'_.:- ; (0] 0 ;
2| 6.5.1943 73 1 4 15 0h20' Mehlhorn
P 7 40
S| 6.5.1943 74 @6 16 Ohl3' Mehlhorn
e o5 28 40
13.5.1943 75 0 i 11 Ohl2' Stephen
24 15
14.5.194% 76 & 10 11 Oh51'  Stephen
: b 07 26

14.5.1943 iN : 14 14 Ohl9' Bartsch

drertos b AURECR




Focke-Wult ) i
Flugzeugbau (f [ = .
G.m.b. H. \F D

Bremen Blatt: 2

Focke-Wulf Flugzeugbau G.m.b.H. Nr.26a

Detum: Flug-Nr.: Start: Landung: Dauer: Flugzeugfiihrer:
00 00
17.5.1943% 85 16 17 1lh Motach
_ 50 50 ‘
5.194% 86 17 18 1h Stephen

Zustend: Motor BMW 801 D 2/25453.

Enge Triebwerkshaube, -

Spreigklappen mit varatﬁrktem Bediengeat
Bewaffnung: 2 MG 17, 2 MG 151.

MG FP = Gurtklappen.
Panzerfing-Aufhiingung nach BEK 150, 6=
Seitenruderumlenkhebel nach KBY 243

(25 © Ruderausschlag).

MG 151 Verkleidung (ohne. Lﬁufe)unt Fliichen.

1
Programm: &nderung der Flugeigenschafien din ge dér MG 151 Ver—
kleidung unter den FlHchen.

24 Geachwindigkeitsverlust durc MG ISI‘V%rkleidung'
" 3.Beurteilung der Seitenrude te mit den Umlenkhébeln

anstelle des Differential 1.8,
4.Steig~ und Horigzontalf d;;bi einer Kr&ftatoffbehalter-
on

pumpe in grﬁsaaren HU trolle des BMW Vorschlages:
Schaltung der Bebhil en mit Brandhshn gekuppelt).

5«Dauererprobung der P ingaufhﬁngung

; Ergebnis' 1. Durch den: Anbau.G;? 151-!annen unter ‘den Flﬁehen
i

konnte eéine w che Verschlechterung der Flug-
eigenschaf te ht festgestellt werden, Ab Va =
650 km/h h lediglich eine leichte, daher
uhe im Steuerkniippel béﬂé?ﬁmd?.

ydem Kurvenblatt sind dis mit)

iittelten Horizontalgeschwi ﬁgﬁi an mit
G 151-Verkleidung dergesti Es ‘8rgibt
ans ﬁur die beiden Nannan ein Vverlist von
¥m/h.

elle des Seitenruderdiffarential aingebauten'
nkhebel fiir einen Ruderausschlag von 25 P sind
amasaig nur bei geringem Geémchv “’igkeiten in
ung. ¥it zanehmendem Staudfudk “dfé schon
geringe Ruderwinkel erﬁp-
gross. We%tere varsuahq}"
ebeln fir 20 Budé 80

fa 580 1y,

il e
thBnhw. “s




Focke-Wulf Flugzeugbau G.m.b.H. Nr.26a

Fu 589 HU,

terpumpe gewdhrleistet ist. Von dieser Seite ist
also gegen eine Schaltung der Pumpe vermittel*ﬁZCD

Brandhahn nichts einzuwenden.: _

5. Bisher sind mit der Panzerringaufhingung nac&SK 941
noch keine Beansiandungen sufgetreten. Di samt-
flugzeit dieser Konstruktion betrégt 13.5 den.

O

Lengenhagen, den 20,5.19473, o

Bearbeiter: ' bteilung KE

M/ B U - z, L ‘S‘"Lf 3

& (Eehlho‘fin)
O

Mappe Ausgegeben i
N B
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