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Verteiler:
Herrn Tank Herrn Lovich = .
Kae ther t Wallenhorst

" Blaser " - Jegorow -

" Dr.Cassens b Techn Auasendien ®

" Heintzelmann H. Haharatolg

" Hartwig H.Kle

" Mathias H.Rodd

" Wolff Techn. Verw

" Stein Herrn Asen

" Klinke L] M

" BYittcher Huatere un (H, Sander;

"  Magbom Fluga %H Mehlhorn

" Gresll :
Datum: i 'S‘t'g_z_'_: rt:  Landung: " Dauerl 'i‘e":“:" . \ﬁJ?Iug'-'Nr.“
T D S ' . .:1222 ;Lh “ Mirschel 25
29.1.43 15%° Mirschel 56

Focke-Wulf Flugzeugbau G.m.b.H. "Nr.26a

Motor BMW 80l D/85289,
Enge Triebwerkshaube,

19.1.43 16°2 _1619 ;&7' Mehlhorn B
Zustands & %

Kiemen.,

Bewaffnung: 2 MG mg&o 151.

Feste. Rad&nlmappe(% et e 1ox
Olkithler Werk- 05.3 mit Panzerringau:rh&ngung nach
HSK 1115 (gesc%zte Lappen).

ETC 501 mit zgonen;rager unter dem Rumpf,

Je 1 Ju 87 zbehﬁlter'trﬁger mit Verkleidung entapr.

Skizze vo 11.42 (Schildkr8tenverkleidung) unte® den
Tragﬂéc}{ :

Pro r o) Flugeigenschaften: :
8.) Mit Ju 87-Trégern und Verkleidung nach

‘b‘ zuchnung ‘vom 20.11.42 ohne Behdltern,
N b.) mit Zu tzbehaltcrm : ‘ J

2.) gorizdn' ;
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a.) Mit angehéingten Zuaatz-behii;l.tern treten die gleiche% :
' Erscheinungen wie mit der Triéigerverkleidung nach 799
auf. AL Vo ® 380 + 400 km/h begannen die’ Quer Zu -
schlagen, was sich-.als Unruhe im Steuerkn'hppe'l arkbar

machte. Gleichzeitig erfolgte eine Lastigkeitsgnderung um
die Lingsachse im Sinne rechtsrollend;“die(%5ai weiterer
Steigerung der Geschwindigkeit 130* zunahmy’ dass es wmtglichl
wurde, das Flugzeug ik Horizofitalflug “Zu halten.
Auch mitsdieser Verkleidung ist also %Emsatwner

Flugzeuge susgeschlossen. ('Dg

*2’ T Die mit &mff- ﬂnd"“spai‘leinung 'ﬂua&tzbeﬁ 1
* ohne Bombe). ermittelten Horizo:

W e B

‘b'%‘rn und

L |

- ‘auf beiliegendenP Kitvenblatt % . ¥
. zeigt, dass mit d:!.aser Tri kle?.dmg die gleiﬂ;hEn
Werte wie mit der Xlein eidung niach KBV 22799

h 1e_r eine Verbesserung von
-MustePstilicken an der Fw 190/669
beh#ltern konnten: sus<denrmter . .

'-zip,g Geschwindigkeiten erflogen

erreI‘cht ‘wurden, also

+ 30 km/h geggnuber
‘ mhapden wa\t..- Uit
1) genannten Griind
)
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