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Motor BMW 8ol D/85289
Enge Triebwerkshaub \‘
Kiemen. K
Bewaffnung: 2 MG .

Feste Radklappen
Ulkithler Werk-N “ﬁk 605.3 mit Panzerringaufhiéingung nach HSK 1115
en).

(geschlitzte

ETC 501 mit. enfragér unter ‘deén ‘Rumpf.

Je Trauflﬁ in Ju~-87-Zusatzbehiltertriger mit Musterver-
kleidung n Zeichnung 8-190.531-Z03.

Zusatz b% fiir Jabo-Rei ab 28.1.43, hierbei MG 17 susgebeut.
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Ergebnis:
139 ) Die mit, bezw. ohne Zusatzbhehilter bei n = 2400. U/min und

= 2loo U/min erflogenen Horizontalflugleistungen gind d-m
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beiliegenden Kurvenblatt zu entnehmen. line otaud%
eichung zur Kontrolle der Falschanzeige, bezw,

Linflusses der Behdlter auf das JstAurohr, kon her
noch nicht geflogen werden.
243 a)Miﬁhiﬁ££¥aﬁéﬁaltern-iu%~é§o.MQanhin§,;ﬁzakfgcnschaiWS- ‘
miesig nicht in Ordnung. Es ergeben gi egeniiber der
Fw 190 Normalausfilhrung in dieaem.zdasénd folgende .

stabilitit (Stat. Instabili m Steigflug, stat.
Indifferenz im Normalflu
II. Tragbure Verminderung d chtungsstabilitdt,
III. Untragbare Lastigkeit rungen um die Léngcachse
mit geringem Einf uuf die Hochachse im Sturz.

M&ngel: :
I. Verhtiltnismissig starke Verman ng der Léngar, :

Die unter III) au tihrten Eigenschaftemingel treter
wie folgt in Er einung:

Beim Sturz venrhdilt sich die Maschine hinsichtliceh
Ldngsachse chst normal bis zu Staudriicken von

= 480 % km/h in Hy = 2000 m. Uber dieser Ge-
schwinr&&, bei v, = 500 + 520 km/h tritt ruck-
artiges gen der Maschine im Sinne "linkshingend"
uf, leichzeitiger Lastigkeltsinderung um die
Hoc%se im Sinne "rechtsdrehend"., Wird die Geschwir-
a t weiter gesteigert, so sind zundchst bis etwa |

ga 550 Ki/h starKe Steuérkrifte geden das Liwiés

o

gen aufgzubringen, die bei Erreichen der oben ge-
annten Geschwindigkeit mit wachsendem Staudruck
ctjppﬁatzlich abfallen und jetzt in der anderen Richtung
"~\’, iiberwunden werden miissen. Bei weiterer Erhdhung der
"\\’, Pahrt bis etwa 600 bezw. 650 km/h tfeten symmbtrieche

aber sehr hohe Qhersteuerkrifte auf, ohne daaa noch
Lastfgkeifsan_der-‘mgen um die Liéngsachse fest@estellt
werden kinnene

b) Alle unter a) beschriebenen Eigenachaftsmﬁhgel waren

bei den Flugen mit dar Trﬁgerverkleidﬁng«éhﬁeVZuSatsa :
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Bemerkung: %
In diesem Zusammenhang wird darauwf hingewiesen, d%
Frprobung des Pw-Bomben- und Behdltertrdgers mi e
terk-Nr. 270 und 619 auch bei angehiéngten Zusat@héltern
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