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' ehelm Verteiler:~ (C — IF g
errn Prof. Tank ~Eniwarfesbteilung '
gii;g gi’:ﬁg:r :‘/' ;“( Techn. Aussendienst:
Herrn Dr. Cassens 2 x TAL Eilsen Q
Herrn Heintzelmann 4 12 [ 3 26 AT " AR u;f.rtigunq.n
Herrn Hartwig S ({ 1 x TAE " ' it
Herrn Papst E/f’////,\ Y1 x TKA " @ Ausfertigunpy
Herrn Mathias : 1 x TA Lange en
Herrn Wolff - Ei.z /
Herrn Multhop . Mustererprobung:
Herrn Lovich Erprobun ter (H.Sander)
lHerrn Grell Versuchs 1 lung EH.Dr.Melzer)
Herrn Wallenhorst = _ Konstr nsbiliro (H.Maidom)
llerrn Affeldt ,(‘J 804 ;DEZ“)QA&‘lugab@ung. :
P, =N1, b Datum: - Start:r Landmg:&er: Flugzeugfiihrer:
38 18.9. 43 14.45 1543 471 Schmitz
39 23.9. 45 11.39 12.3K han Schmitz
40 29.9. 43 1541 16 5 i Schmitz
41 30+.9. 43 16.03 7@ 108" Schmitz
42 4.10.43 15.26 By Bt Schmi tz
43 10.10.4% 11.7%6 8 42", Behrens
44 1 a04% 1807 w.sg 32+ Beauvais
45 22.10.4% 16.50 .06 16!
46 961043 - 13.57 @14.39 - 42
47 301043 15.5 16.18 2 Behrens
48 25143 10. 1%:36 56" Schmitz
49 26,1143 1 16.25 10! Motsch
50 10.12.43 w - 15502 25" Mondry
51 18,1243 . 10.41 l.00! 0Oblt.Vohl
Hhe 20.12.43 9 10.24 39" Schmitz
53 22.12.43 .36 14.10 34 Behrens
54 441« 4 +956 9.56 l.00"* Schmitz
55 6.4 % 4& 11.25 11.:40 15 Mirschel
56 261 o4 1.5:13 15,40 27" Bartsch
9l 28.1.@ 12.32 12.48 16" Motsch
58 28.0p. 15,51 16.07 16 Motsch
59 9.&44 11.48 12511 A" Motsch
60. 102.Y44  10.59 11.05 16'  Motsch
61 0.7 44 16.20 16.36 15" Mo tsch
62 @2. 44 Y357 14 410 L5 Motach
63 2. A4 16.00 16.14 14 Motsch
64 4.2, 44 16.50 15 1.5 251 Motsch
65 (0 T Q.15 9.50 351 Motsch
604 TeJa 44 1l.08 1127 151 Motach
Tede 44 1bw53 17.00 Lo Bartsch
15.3. 44 16.20 16.50 30! Motsch
20.3. 44 Al 55 s 11.40 28" Miirschel
70 20.3. 44 15.0% 15.25 22" Mirschel
T 29.3. 44 11,45 11.535 a8 “Motach
2 29.3%. 44 xd.42 14.52 {0 Motach
T 30.3. 44 1550 16.56 6* Motach
T4 l.4. 44 _1ll.o08 11.30 22! Motsch
15 l.4. 44. 13.02 1317 15t Motsch
76 l.4. 44 16:41 17.14 i o Mo tsch
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Blatt: 2
Fl.-Nr.: ° Datum: Start: Landung: Dauer: Plugzeugfithrer:

T Tedadd 9.58 10.16 18! Otto

78 13.4.44  14.48  14.58-  10' Mo tscr&
79 13.4.44 17:56 1B.25 -~ 2T Mots

80 14.4.44 18.05 18.25 20! Mot

81 22.5.44 16. 50 17.10 20 Kam er
82 23.5.44 19.03 19,25 22 Kamggeier
83 25.5.44 11.23 11.50 4 pmeier
84 12.6.44 19.30 - 20.20 5014 @sch

85 19.6.44 14 .17 « 14.55 ha? o tach

86 26.6.44 9.30 10.10 40 otsch

87 26.6.44 19.23 20.03 40" Kampmeier
88 3.7.44  16.27 16.31 40 Motsch

89 3.T7.44 17.44 18..20 ’ Motech

S0 T.T.44 15.06 16.00 Motsch

91 13.7.44 16,37 .* 16.58 1 Thomas

3. Allgemeine fe
Ergebnis:

g2  ©  14.7.44 12,27 12.44 ,&v Motsch

Zustand: Hotor Bmw 801 D 2/30598 big 10.5.44
e "oon /323 10.5.44

Luftschrauba mit A hsgewiohten
GM 1 - Anlage dru03;23¥ issig fiur 80 £/sec Durchsatz.

Pressluftflaschen entile in den Motorraum verlegt.
10 mm KUhlluftspa den Ulkiihler.
Bewaffnu 2. MG 2 MG 151 ohne Munition,

Lose Radk appen
MG PF - Gurtkla

Startgewlicht: = 3990 kg, S-Lage = 0.71 m.
Programms )‘\Q '

1. Beurteilung der ugeéigenechaften nach Verlegung der
Pressluftflaschen.

2. Steigflug miﬁE fleistung ab 8000 m mit GM 1 - Zusatz.

eilung der GM 1 - Anlage.

1. Nach ¥er g der Pressluftflaschen fiir die GM 1 -~ Anlage
in den arateraum sowie durch die Verwendung des schweren
Behid r zers und der Luftschraube mit Auegleichsgewichten
ist chwerpunktlage der Maschine in ausreichendens Masse

n verlegt worden. Flugeigenschaftsmiissig werden die
e lten Anforderungen nunmehr erfiillt.

.Sbeiliegende Kurvenblatt zeigt die wihrend zahlreicher
teigfliigen mit Kampfleistung und GM 1 -Zusatz ab 8000 m
ittelten Leistungen, Driicke und Temperaturen. PFiir die Be-
timmung der Werte, insbesondere der Steigleistung, unterhalbd
‘8000 m Hbhe konnten alle brauchbaren Steigflilge herangezogen
werden, wihrend mit GM 1 , also oberhaldb 8000 m nur die Fllge
vom 19.6, und 7.7. Verwendung fanden. Bei diesen letztgenannten
Steigfliigen betrug der Druck an der Diise einwandfrei ~ 4 ati,
was bedeutet, dass der richtige GM 1 ~ Durchsatz von 80 S/sec
vorhanden war.

Mappe g ey Ausgegeben 3
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Bremen : Nr. 2 Blatl

digkeit um ~ 2. 25 bis abnehmend auf ~ 1,75 m/sec, wodu
Verbesserung der Dienstgipfelhthe von 10450 m aunf 11
moglicht wird. Die Ladedrucksteigerung betrigt 0.08 a
einer Zunahme des Kraftstoffverbrauchs von 80 ./. s::t .

Zylindertemperaturmissig 1iegt der Motor, da er no enw 18t .
und erst geringe Betriebszeit besitzt, sehr hoch. Steigflug
mit Kampfleistu zeigt der heisseste Zylinder 4) am Sommer-
tag ( tecina +21 in der UmkehrhBhe von T000 m of s 2559,
Durch die ab 8000 m zugesetztemn GM 1 -~ Menge ibt sich Sine 2.
Temperaturumkehrhthe in ~ 9500 m, in der etmit sf e 228

als Maximalwerte ermittelt wurden.

Vergrdsserung der zugesetzten Kaltﬂtoffmeé;;g'iat also nur
mdglich bei gleichzeitiger Erhfhung de druckgefilles durch
Querschnittsvergrdosserung bezw. Steiger der Bahngeschwindig-
keit im Steigflug. ' ;

$ Die beiliegenden Tabellen zeigen di swerte der Steigflilge.

Wie ersichtlich, erhdht Sich Bed o 1 4 Zuaatz die Stei%}:
0

3. Die Erprobung litt erheblich untaﬂtggufigen Stérungen an der
GM 1 - Anlage. Ausfall der Redu und elektr. Ventile sowie
Verschmutzung der Pilter mit achlmnmig grauen Riickstand
fihrten zu Druckabfall an de und unzureichender Leistungs-
steigerung. Da vermutet wurde. 88 die im Zuge der Schwerpunktsi-
verlegung in den Triebwerksryaum’eingebauten Ventile infolge der

Erwiirmung Funktionsstdrungen leiden, wurde sie wieder in den
FT-Raum zuriickverlegt, mit/dieser Anordnung traten bisher keine

Beanstundungen auf, Die V hmutzung der Filter konnte durch
regelmiieoiges Ausblase restlichern Kalt stoffes im Behdlter
und Zwischenschalten v eben beim Tanken auf ein Minimum

herabgedriickt werd )‘gyh missigerweise sind jedoch die
Filter laufend zu % lieren.

Bem.: Zur Erhidrtuy im Flugbericht Nr. 1 niedergelegten

Focke-Wuif Flugzeughau G m.b.H. Nr. 262

Horizontalf erte werden auch mit diesem neuen Motor
die Leiat gen und Temperaturen in der Hthe mit bezw.
:‘ ohne GM 1- timmt.
Lan enhagen &19.7.1944
Gt/Schw.
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