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Lo neim Yerteiler: = @ i Auflertigungen
Herrn Prof. Tank Herrn Lovich e o igung
He:rn Kaether Herrn Wallenhorst &
Herrn Blaser Herrn Jegerow
Herrn Dr. Cassens Techn.Aussendi.ns X
Herrn Heintzelmann H.Haberstols
Herrn Hartwig H.Kleam @
Herrn Mathias H.Kallw
Herrn Wolff Techn.Verwalt:
Herrn Stein Herrn Asendér
Herrn Klinke Hecrrn Multh
Herrn B¥ttcher Mus terer; (H.Sand:r;
Herrn Maibom Flugabte ?H.Mehlhorn
Herrn Grell Flugabdb Verwultunﬁsgrnppl)
Entwur tellung P
Datum: Flug-Nr.: Start: $ Flugzeugfilhrer:
o
3 11.3.43 59 1578 ,,g 8 Beisinger
3 15.3.43 60 1524 g0 Bartsch
# 16.3.43 61 w3 e O 5% Beisinger
e ®Geheim!
d Zuﬂ tlmd H 2 1. Dies it cin SicdfndIMS tm Sinne
. s des § 88 RIIBR,
2 E Motor BMW 801 D-2 / 202d8. o st s S, P
o Enge Triebwerkshaube. bebrderung als ,Eindyreiben= s
u abru Derantwgriung
a Spreizkluppen mit swinkelangeige. & :,,:;.,L?,:ﬂm:m Der{dlaf
2 p* und A p* MeBanlage
; Bewaffnung 2 MG 17,% MG 151 mit Munition.
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e Programm: &'
‘ 1. Aufnahme Kiilddruckgefille in Steig- und Horisontal-
flugen&t Ka.mpfleistung bei Aussen- und Innenansaugluft-
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D dieser Nachwels durch direkte Messung der Zylinde%era-
turen infolge zu grofler Schwierigkei.ten nicht erbrach rden
konnte, wurde das erforderliche Kithldruckgefille S’Iasatab
genommen. Wie die Gegeniiberstellung der eM:@zu dem

fiir den heiflesten Europa-Sommertag vom lotorhers;eller _gﬁgg_g-

dertenAp ~ Werten zeigt, ist das Kithldruec bei An-
saugluft-Innenentnahme im Steigflug nicht besw. knapp

ausreichend, widhrend bel Verwendung von A nachlichten noch
ein gewisser, allerdings in grdBerer nur geringer Uber-

schuB vorhanden ist. Daraus ergibt ai‘v da8 eine Verkleine-
rung des Kithlluftaustrittequerschn ab 7000 - Booo m durc
Betiitigung der Spreizklappen nich genommen werden kann.

Wie die Auftragung der im Hori flug mit geschloasenen
Spreizklappen emitteltenA e e seigt, ist sogar hier
bei Innenschéchten ab 9300 nit Aussenschiichten ab 995om
das geforderte Kitthldruckge nicht mehr vorhanden, so d4a$
ab den genannten HShen 4i reisklappen etwas gelffnet wer-
den milssen. Da Jedoch, 8 die Vérspannung nicht danernd
kontrolliert und nac llt wird, die Klappen nicht 1oo %ig
schlieBen und ein r Offnungswinkel bereits ausreichend
Gef#lle achaftt, sich diese MaBSnahmen ariibrigen.

Nachfolgende Be tnng gilt fiir normale Innanansaugschichte.
Bei GM 1 - Zusa icht das mit dem serienmiiBig vorhandenen
Lifterrad ar te A p- nicht aus, so daB eine Vergrﬁsernng
des mnuf%trutqueraomntu oder ein in griBeren Hihen
mehr Druc ffendes Lifterrad notwendig wird.

Mit der wsigeg Ausfitirung kSnnte im Steigflug bei gedffnete
Spregnpppan mit GH 1 durch BrhShung der Bahngeschwindigkei
z. B4, 1in"8o0cc m von 260 auf 310 km/h zwar ein ausreichendes
erseugt werden (siche !nrvenblatt 2}, ‘Jedoch ist damn,
Beruc'tsiohtigmg dar Gesohwindigkeitamha.hme durch

/mec GM 1= Mtz Jnesan 10 bo n d:l! Ba.h.@ aehwihgigkaﬁ
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Spreizklappen immer weiter zu d8ffnen um uuareichend%ml—
druckgefdlle zu ecrhalten, wodurch der Geechwindig}&s winn
infolge GM 1 - Zusatz zum grolten Teil wieder veq ngeht.

Die Grenze liegt auch hier in ~ 10300 m wo die SpFeizkldppen

voll gedffnet sind, darilber hinaus kann das @p‘ erfordarlichj
nicht mehr aufgebr cht werden, so daB wie :c erwdhnt, grise

L]

rer iustrittsquerschnitt oder ein Verst:l terrad notwendig
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