Focke-Wulf Flugzeugbau G.m.b.H. Nr.26a
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ocC

Datum: Flug=-Rr.:

Herrn Maibom FlugebtlgAWerwaltun,_ .
Herrn Grell Herrn Mo
Herrn Lovich Entwurf ilung

g YDauer: Flug«..

Z F'Tf,ﬁ';iu:’;ﬂ'u Flugbsricht #w 190/1286 A-5 "
G.m.b. H. | fmd 88
Bremen Nr. 1 Blatt: m—_——
Verteiler:

Berrn Pref. Tank = L™ Herrm Wallenhorst -l /
llarrn Kaether Nt e Agsertgeey, Herrn Jegerow "A;y?'“
Herrn Bleser Techn. Aussendienst o5 =
lerrn Dr. Cassens H. Haberstoqz:>
Herrn Heintzelmenn '“thetm! H. Klemm
Herrn Hartwig ... . R _— H. Bischoff, L
Herrn Mathias ;. . Techn. Verwzlt
Herrn Wolff o w.i “. w ; Herrn Asendorf
Herrn Stein o R IO T Herrn Multho
Herrn Klinke:s :tiie = ;“':.mm-onuu‘;buustarerprob (Herr:l
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9.5.1943 8

10.5.1943 9 it %@ 0h2 3! Kampmei

35 42

12,5.1943 10 15 . OhO7! Mondr;
48 ﬁﬁyi 20

12,5.1943 1 i5 6 Oh32' Mondry
42@ 00

174541943 12 14 15 Ohl8' Kempnrei
20.5.1943 13 %Q 16 Oh51'  Bartsch
22,5.1943 14 % 16 Oh37'  Pinke
21 54
28.5.1943 15 613915 ' 15 Oh23! Mondcry
Zustend: Motor B Agga D 2/305475
Enge Tr erkshaube.

Sprei en,
Beggf ung: 2 MG 151 ohne Munition ( MG 17 Kenil

Fes adkleppen.
E 01 unter dem Rumpf,.
K toff-Verbundleitung.

8pfe am Steuerkniippel verlegt.
; jhenflossenhubbegrenzung + 3 % - 1 © peyopen
N\ eometrische 0-Stellung

5. Flosseneinstellung: + 26 = 0° An;eigegeratf
- Maschine vollgetenkt. '

e TR

‘Kontrolle auf Unterbrechung der Kraftstoff-FSrderu:

Kurvenbeschleunigungen vonrv 3 g in 6000 ./. 7000 . &

2., Untersuchung der H8henflossen-Hubbegrenzung ( + 3°, .
bei hohen Geschwindigkeiten, '

Oh37! Mdrschie.

e Hbhenflossentrimmung zur besseren Handhabun, ..
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Focke-Wulf Flugzeugbau G.m.b.H. Nr. 260

Fw 589

Facke -Wulf Plugbericht Pw 190/1286 A-5
Flugzeugbau
G.m.b.H. . e " )
Bremen e 1 2

Blatt

3, Stoudruckeichung iliter der MeBstrecke.

4, Horizontelstufen mit Kempfleisiung.
a) Glette Naschire mit ZTC 501. :
b) ¥it 500 kg Bombe zur Kontrolle un elner i-> mus

Criebnig:

1. Auf Grund eincr Beanstenaung der Truppe wurda,mlt cllen
vorhandenen Schultmdglichkeiten (Brendhshn, Vefbundleitung,
Behdlterpumpen) in mittleren HBhen versuc % ybei Kurvenbe-
schleunigungen Abreissen der KreftstoflzufWh® zum Motor
zu erreichen. Obwohl bis zu + 4.5 g in &ﬁ%§en sufgebrecht
wurden, konnte selbat bei stillgeleygter" hekpumpenstufe 2
kein Nachlassen der Kraftstoffﬁrdaruggﬂqu demit verbundener
Leistungsabfall beobechtet werden, Beil fusgeschalteten DBehil-
terpumpen und nur einer erbeitenden Weihekpumpenseite tret
sllerdings,wie bekennt, Benzindruqmﬁhiﬁll auf.

2. Die Hﬁhanfl0saenhubbebrenzungBvﬂ;Buéhe begennen demit, den
Zinfluss der Drehzehl eguf die Lastigkeif, insbesondere bei
hohen Geschwindigkeiten zu, pn@iﬁteln. Wie festgestellt wurde
nimmt die vermittels Trimmung“edngestellte Lasdtiskeil beim
Gasgeben zu, so dess im No 1l beim Abfangen der Maschine
der Gashebel stets auf Le %%Iaﬁfstellung zu bringen ist.

Mit in Richtung voll kopflagtig + 39 bezw. schwanzlastig

- 1° getrimmter H8henfle®se wurden zunédchst die beim Los-
lessen des SteuerkniippeXssin Abh#ngigkeit vom Steudruck auf-
tretenden Basohleuniga%gen gemessen., wie dem beiliegenden
Kurvenblatt (Mesapunk%@ lextrapoliert) entnommen werden kann
tritt eine BeschleBhiglhg von 6 g mit schwenzlastig (-1°)
getrimmter Plossay /be -fVa = 850 km/h und mit kopflastiy ge-
trimmter Flosse ("3 ©) schon bel Ve = 650 km/h auf,
Hiermit sind digegsu’unglinstig sngenommenen Grenzfdlle erfaBt
dass ein Sturz mi% auf Endstellung gefahrener Flosse durch-
gefithrt wird uhd Qer Flugzeugfiihrer denach die Maschine

sich selbst i{beplésst.

Die weiterﬂg\vfrsuche sollten zeigen, sus welcher Geschwin-

digkeit herat® die Maschine durch einen mittelkrdftigen
Flugzeggfg;§er bei Hussefster Kraftanstrengung noch in den
Horizon ug zuriickgefiihrt werden kann. Fir die Endstellung

schwenzlastig dilrften keine Schwierigkeiten, auch bei sehr
hohen | Qﬁ%@hwindibﬁeiten, zu erwarten sein, Es geleng dem
Flﬁ&;ew%?uhrer bis Va = 750 km/h (Gashebelstellung Leerlauf)
iber" Q@nen flachen Steigflug in den Horizontelflug lberzu-
ﬂg n. Bei noch h¥herer Geschwincigkeit kann die Fahrt

A d eines steileren Stelgfluges herabgesetzt und denn
f‘g§e Maschine in den Horizontalflug gedrtickt werden,

b\ voll kopflastig getrimmter Flosse lag die Grenze filr

"g@en Flugzeugfiihrer bei Va 750 km/h. (Leerlauf) Die Kaschine
: konnte aus dieser PFahrt mit Husserster Kraft beldarmig abge-
fengen werden. Pur kr#ftigere Piloten diirfte die noch zu
bewdltigende Geschwindigkeit zweifellos atwaa, gllerdings
nicht wesentlich, h8her liegen.

®alls also der Fehler in der ndhenflossen—Verstellanl%ge bis
Va = ?)O km/h bemerkt wird, ist das Flugzeug mit - 1
+ 3 O Bubbegrenzung noch beherrschbar. Vollstdndiges Aus-
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G.m.b.H.

Bremen He. 1

Blatt 5

trimmen fir extreme Schwerpunkislegen, inusbesondercA4
_roscen H8hon, ist allerdings bei diesem Flossenverwstglil-
bereich nicht mehs mdglich,

% 4+ 4) Unter Berilocksichtigung der Uber der MeBstrecke logenen
Steudruckeichung sind die fir Kempfleistung mi G ohne
500 kg Bombe ermittelten Horizontalgeschwindigkelten in
beiliegendem Kurvenblatt sufgetragen. Ohne vt liegen die
Geschwindigkeiten in der [uUr die A-5 Masch mit ZTC 501
und festen Radklappen tiblichen GrBssenor + Der Verlust
durch die 500 kg Bombe betrdgt 23 ./. 25Ng/h und entspurichi
damit den rechnerischen und bereits fr$ erflogenen Verter

>

Langenhagen, den 1.6.1943, .&
&gabteilung YE

k U U uv }‘ O 3
& (Mehlhorn)
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