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Herrn Prof. Tank. = Ausjetigungen Herrn Wallenhorst

Herrn Kaether = -~ Herrn Jegerow

Herrn Blaser '~w——ﬂm-A“““m°Wm Techn. Aussendienst 3 E::)

Herrn Dr. Cassens ® - ecim! H. Haberstolz

Herrn Heint elmann il T H, Klemm )

Herrn Hartwig . . ;. Bischoff L n

Herrn Mathiasicic.oh w revsioien, b pofierrn Asendorf

Herrn WOLff beordew - s cwi.abens,  Herrn Hulthopp

Herrn Klinke auibes 1-runnWmmmuMmbuuBteatggégg rrn Sandarz

Herrn B¥titcheringes unii geiderteni Denan@ LUREHTE L errn-sehlhorn

Herrn Maibom: Flugabtlg. ( tungsgruppes

Herrn Grell Herrn Horl

Herrn Lovich ' Entwurrsab :
Datum: " Flug-Nr.: Start: Landung: ers Flugzeugfﬁhrer.
2.6.1943 16 1079 10%7 &onor Kampneier
2.6.1943 17 1128 Q OhO7'  Kampmeier
3.6.1943. 18 1810 Ohl2' Kampmeier
3.6.1943- 19 197 '%3 Oh42'  Sander
4,6.1943 20

Zustand: Motor M“’BOI‘%" 7,
= Enge Triabwerksh

Spreizklappe _7
ETC 501 unte
Fest® Radklapp .

Bewaf
MG 17

Beladung

Bombe
. Yorde

rogg : LM
Beurtefl 1z d

A’von‘b'

fnung:s
Schu

,'1

‘\Yollﬁzfszi

all

: keit

age du ¢ i
‘Schwierfkkeitéh~d ntiinr '; i rHe 3 od lewlll ;
= ehiéiﬁﬁﬁ-mittelgﬁaﬁ 3¢5 eugtiihrers hineusReHe nPELPELETGv{ oh ¢

‘Wit 500 kg Bombe:und 160-k
‘ Zﬁaatzbehulters :

62§ ‘ 645 0Ohl9? Mehlhorn

151 ohne Munition, :
us le verkleidet.
éGE;é ie hinterste Schwe unktslage' 500 kg~

Bdllaat;im.FT-Raum 2.95 m hinter Mitte
t: G.= 4430 kg,\S-Lége = 0. 776m.

"‘?:. )
‘J"“" o 'mw
gem(inen rlugeigsgschafiah_aowie der Stabilitat
dieyQuerachggy 1noin§;§§chwer}- ktslage
dm E-

.

-Raum Yan
de ?Sdnder—

1 Ublichen:




———

L s Flugberitht ‘Fv 190/1286 A<5
G.m.b.H.
ki NI‘. ; Blatt:

geomatriachen 0-Stellung der H8henflosse.

Voll getankt ist die Maschine bei allén Gesclwindigkeitg

% und Anfolgedessen sehr empfindlich un*die Querachse, &
losdh Ruder nicht geflogen werden karnt 'DieiEmpfindlich-

keit gegen St¥rungen um die Querachse nimmt-mit’ abnehmendem Stau-

druck ab.. £

I auageh:mmten Steigflug, Hahennoaaentrimmun 3°, macht
sich bei ‘einigermassen ruhiger Wetterlage.die.v %;gggdene Insta-
bilitét’ keum bemerkbar; erst relativ grdssere StBrungen odér
gréesere Hihenruderausschlige 1as§en dort di (Ingtabilitht er-
kannan. " , gkav ]
éZrizontalreiseflug, Trimmung =+ 2 3 v.18%
der gr&ssten Flugetrecke chne wesentliche
uhrbﬂro . ’ i D
Sehr stérend macht. sich die vorhandene' abilitﬁt im Schnell-
“flug; Uber+ungefihr 400 km/h bemerkbar; aw Insbesdnderetbei:

Kurven und beim Abfangen aus Bahnfieigungsfliigen. Es st¥rt.dabei
die hohe Empfindlichkéit um die Q ;K;'*be bei kleinen Stéﬁeraus—

aehlb.gen. & Q
Im EKurvenflug tritt Ruderkraf ehT. ein, die Maschine ﬁberzieht
«8ich'gelbst, wird nicht Zegeng rt. Erét nach.Vérbrauch von
§§ b

4t Geschwindigkeiten
'Iﬁr;gkeiten durch-

200 ' 1iaus dem hinteren Krafte behdlter, zeigt die Maschine
‘dndifferentes:Verhalten (Zusatzbeliilter ‘dabei nochivell).

A,

Zuaammenfassend kann ‘gesagt pden, dass die, untersucbte Schwer—
punktsrﬁcklage, ausser im B dflug, noch‘?ugelaéaéﬁ werden: kann,
swenn 1, .sofort fiir.Entnahf es Zusatzkraftstoffes aus dem zu-
‘#se&tzlich Binzubduende _Béntltér gesorgt wird, wenn 2, falls 1)

fethanol im ZusatzbehhlterL Sorge.
sg¥die Voraussetzungen fir einen ungesttr-
"tatOIIverbrauch aus dem hinteren Behal—

nicht m&Blich Ast’ (GM::
witd,
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