Focke-Wulf Flugzeugbau G.m.b.H. Nr.26a

Focke -Wull
!\EZ Flugzeughau F]llgbﬁI‘iCht Fw 190 1\—8/733705
% G.m.b. H. :
Bremen N, X ; Blat: 1
_ FW/FB Fiul 07337550700
Verteiler: / _
Herrn Prof. Tank Entwurfsabteilung o .
Herrn Kaether |
Herrn Blaser Techn. Aussendienst: &
Herrn Dr. Cassens
Herrn Heintzelmgnn § i gi% Eilﬁen
Herrn Hartwig 1 x TAE ”
gerrn Pap;t 1 x TKA i
errn Mathias ®
Herrn Wolff 1xTA Langenha@
g:fiﬁ %g%zg;p Muatererprobung:<;;4
Herrn Grell Erprobungsle H. Sander)
Herrn Wallenhorst " Versuchsabt g (H.Dr.Melzer)
Herrn Affeldt KonstruktioensBiro (H., Maibom)
Herrn Gottschalk Flugabtei
Fl.-Nr.: Datum: Start: Landung: s Flugzeugfilhrer:
3 10. 9.44 18.50 19.25 5! FPw. Schroder
4 1l4. 9.44 15.00 15.22 24" Mdrschel
5 190 9.44 16-48 170 4.8 60' Mérschel
6 23. 9.44 10.26 . 40" Schnier
7 23. 9.44 12,02 e 2 48" Schnier
8 25. 9.44 16.29 18! Schnier
9 25. 9.44 17.50 8. 42" Schnier
10 26, 9.44 8.50 5 15¢ Mirschel
11 28, 9.44 18,45 @.30 45" Mdrschel
12 29. 9.44 1l.02 . 07 5 Médrschel
13 29, 9.44 11,1 11.21 g Midrschel
14 29. 9.44 1 11,56 a8 Mdrschel
15 2.10.44 8.45 11 Schnier
16 2.10.44 : 9,58 18! Schnier
17 5.10.44 ok 15.24 8" Sander
18 6.10.44 éz:tb 17.50 40" Schnier
19 6.10.44 1 7 18.27 20! Schnier
20 12.10.4 %.20 15.25 5 M&rschel
21 12.10.4; ’ 5.48 15,55 T Mdrschel
22 12:3.0 l16.00 16.06 6 M&arschel
23 12010@% 16,11 16,20 9r Mérschel
24 14.N 11.36 12,15 37 Schnier

2/328909 bis 27.9.

Zustand: ogbmm 801 D-
n " "43%6248

-8 Serienzustand,(Ohne Aussénwaffen)
affnung: 2:'MG 131, 2 MG 151:(M¢-151 mit Muni)
ETC 501. Feste Radklappen. . <SP T '
Fliigelnagsen-Kamera BSK 16 eingebaut (zeitweise)
Panzerbombenrostattrappe mit:6 Bomben .
je Fligelseite (Panzerblitz) 29.3;,./; 6.10.
37, o

v ABestimmung des Fahrtmesserfehlers auf der MeBstrecke.r

. Horizohtdlgeschwindigkeiten mit Kampf- und Startleistung im

Anlieferungszustand.

Ausgegeben

[ [ [ [ |

Mappe
Nr.

FySs5 6T

Archives of Michael Williams




Focke-Wulf Flugzeugbau G.m.b.H. Nr.26a

Focke -Wull

EE/': Flugzeugbau Flug‘oo richt Fw 190 A"8/733705
J G.m.b. H.
Bremen Nr, 1 B]a!t.:

2

4, Geschwindigkeits- und Eigenschaftskontrolle mit dem Panzer-
blitz.

4. Aufnahme eines Lehrfilmes mit der BSK 16.
Ergebnis:

1. Die iUiher der MeBSstrecke erflogene Stamdruckeich de unter
Beriicksichtigung der Luftkompressibdilitit aufgetdageh und zur
Umrechnung der angezeigten Horizontalgeschwindigk&®®en benutzt

)
2., Die im Kurvenblatt dargestellten Geachwindigﬂgzélleietungen
mit n = 2400 U/Min und n = 2700 U/Min erga h vor Durch-
fithrung der an dieser Maschine geplanten Zellehdnderungen

zur Leistungsverbesserung. Als markante sind herausge-
gtellt:
Geschw, in 0 m Hthe mit Kampfleistung WKC = 512 km/h

" " " 8tartleis VWKC = 526 km/h

Geschw. in Volldruckhthe mit Kampf
" " " " Star

Nach Abschluss der Messfllige fiel
infolge Laderbeschédigung aus

-?5600 mg VwKC = 582]
ung (6150 m) VwKC = 605

Motor Werk-Nr. 3283909
rde gewechselt. Erneute
notwendig.

Geschwindigkeitskontrolle 1

3, Bei der Fluger;robung der
blitzanlage konnte festges
Gleitschienenrost allein
Bomben-eine wesentliche @:
erfolgt ist, Der Start
Landung verlaufen mit b

Horizontalkurvenf
bei Va = 265 i/t

rden, dass weder durch den
durch den Rost mit angehidngten
trichtigung der Flugeigenschaften
d ohne Landeklappen sowie die
dener Anlage vollkommen normal. Im
2 dzih:-amprleiatung xippt die Maschine erst

f?q.‘: h96eitlich, und im Leerlaufgeradeausfl
bei Va = 200 /. 190y (Fahrwerk und Landeklappen eéin)} bezw.,
Va = 172 km/h (F % und Landeklappen aus) nach vorn ab. Le

diglich im' B sflug, der bis Va = 735 km/h durchgefiihr
wurde, ist ein hte Unruhe der Querruder festzustellen,
2
P

wobei gleich .eine Bewegung der Husseren Gleitschienen
(Holz) zu be én war. Bine Beeintrichtigung des Zielanflu-

ges ist, a : diese Erscheiming an der (Originalanlage

auftritth zu befiirchten.

Wie aus ﬁsaehwindigkeits‘nrglqichukurvenblatt hervorgeht,

ergibt mit der beladenen Pg;;;:_:uz:b],j.tiz_an;%ge gezentiber

dem ugtand ein Gesvhwindigkeitsverlus® von AV = 50 ./.
i Xampfleistungs Nach Abwurf der Bomben wird die

53
Q‘g% otwa 10 /. 11 ka/h gobmelleds -,
4. 47ud Verwendung als Lehrfiim wirdeén mehrere Landungen mit der
be

6 in der Fligelnasse sufgenommen, Die normale Kamera-Ein-
1lung zur R.B.As susste hiepfus ebgeindert werden, um auch
Dreipunktlandungen der Maschine den Horizont als Bezugs-
linie zu erhalten. '

genhagen, den 23,10.1944

penmiéissig dargestellten Panzert
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