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' Focke-Wulf Flugzeugbau G.m.b.H. Nr.26a

F'w 589

Y Flugzeugbau

Z' redawat | pyugherdcht Fw.190 A-8/733705 V-73|
" Bramen ) Rr, 3 ~ Blatt: 2

g / G.m.b.H.

2

. “rieltesWie das Kurvenblatt Nr. 1 zeigt, betrug di'e”
! rung des 9 p* etwa 60 '/6 70 mm W8, 8o dass n
. den T8-Moto

“'mHdgsigerweise ist jedoch, mdglichst durch
"Nachpriifung dieser Werte mit den dazugehb

.. ‘.;‘E. i‘ge{)n.:.Bz o P el ey ‘--.Jll‘h“‘“"‘ .
~1ls Durch die geHnderte Triebwerksspreizklappen-Ausfihrung in den
© ...~ vorderen’ Set tenklappen linka und rechts, und zwar Exsagz.der
“.bisher vorhandenen drei kleinen durch zwel grtssere ¥Xdvpen mit

einem Uf£fnungswinkel von s 33°, wurde im Steigflu
-leistung eine wesentliche Steigerung des Kihldruoka
'Zylinderstern sowie auch der Kiihldricke vor den {Zylindern er-
ergrsse -
nanmehr auch flr
; r das filir 220 Zyl;ndertemperaturr jorderliche

‘Druckgefille (evtl., auch fUr Leistungssteigertyz durch MW 50

~bezw. GM 1) bei voll getffneten Klappen vorhapden ist. Zweck-

raturen vorzunehmen., Die Steigerung des
derstern um 40 ./. 60 mm B3 dlrfte vet
rung des Lifterradwirkungsgrades unds
in den Triebwerksraum infolge des gi
dn diesem TFlugzustand hervorgerufen

wEinstrdmverhiéiltnisae
yrden.

Im Horizontalflug (Kurvenblatt mit geschlossenen Spreiz
klappen konnte festgestellt werdeny dass die neue Ausfihrung

grbssere” Dichtigkeit besiltZt. 8 Klhldruckgefdlle ist gegen-
tiber der alten Klappenausfithgung=um 60 ./. 70 mm WS niedriger
und der Druck vor ZylindersfePn,/30 ./. 50 mm WS hbher. &

gnahme, sowie durch die aerody-
bappe vor Windschutz kein wesent-
7¥nn festzustellen, Die mit Kampf-
dntalstufen (Kurvendblatt 3) liegen
ikzit (0 «/+« 5 km/h) besser gegeniiber
glten.

Trotzdem ist durch diese Mg
namische Verbesserung de-’r
licher Geschwindigkeitag
leistung erflogenen Hox
im Bereich der l{essage
den friheren Gesch¥

Die durch die ne
dnderungen sind

m|(VErgleich zur alten Anlage erheblich ver-
grossert worde Z2:B. muss fiur den Start mit offenen Klappen
die Hdhenflosse 20 schwanzlasti§er getrimmt werden. Flatte
der Klappen trat)in getffneter Stellung nicht auf. Die Klap-
penbedienanl@gemist schlechter, Trotz der kleinen Ubersetzung
ist die Betdtig
lassen sic&hggf Klappen im ersten Drittel schwer, im zweiten
Drittel )eaic und im letzten Drittel sehr schwer in Richtung
st en., Im letzten Teil ist die Bedienung nur ruck-
and Wit Umgreifen der Hand mdglich. Da ein Anschlag
id’ die Umlenkung an den hinteren Klappren zu weich ist,
orspannung im geschlossenen Zustand bis zur Defor-

rung irgendwelcher Teile der Bedienanlage gesteigert werden

\Tanklafette 300 ist in dieser Ausfiihrung nicht brauchbar,
itliche Kridfte ungeniigend aufgenommen werden.

f '?imerg1. Fernschreiben an Herrn Klemm vom 15.12.44 und 10.1.45.

Starrer Einbau des Trimmanzeigegerites war in der Versuchs-
ausfliihrung in Ordnung. Dauerhaltibarkeit des Geriites bleidbt ab-
zuwdrten,.
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