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Ergebnis;:

s latluom dge UUCIggesUnwindigiéi tsverlaufea die vienatgiptel-

Steigleistung bei vollem Fluggewicht,
Kithl- und Schmierstofftemperaturcn im Rampfleistung eigfiug.

wurde mit dem im Anlieferungszustand eingebaute ron-Stau-
rohr durchgefithrt. Das beiliegende Kurvenblatt den Fehler
mit und ohne Beriicksichtigung der Kompressibi tgt im gebrauch-
lichen Geschwindigkeitabereich.

Die Bestimmung des Fahrtmesserfehlers {iber der 3::22 cke

Fiir Kampf- ( n = 3000 U/Min) und StartleisGE:x ( n = 3250 U/Min)

akstellung der

1t. Als Hbchetwert
ETC 504 und festen
630 km/h in 5800 m
= 655 km/h in 6050 m
Entfernungz des ETC 504
e Radklappen wurde im g
rbesserung von 8 ./. 10
chenglite liegt die Maschi-
khhe ~015 km/h unterhalbd

wurden die Horizontalgeschwindigkeiten b
Kithlerklappen bis 8 bezw. 9.5 km Hbhe e
ergadb sich im Anlieferungszustand, als
Radklappen, eine Geschwindigkeit von
EVolldruckhﬁhe) beli Kampfleistung und
Volldruckhthe) bzi Startleistung.
und Austausch der festen gegen bew
sumten Geschwindigkeituverlauf eif
km/h erzielt. Trotz der hohen 0
ne geschwindigkeitsmassig in Vv
der Rechnungswerte.

0 enen Werk-Nr. 210001, deren
xdlung erfuhr, ist keine hihere

er Einfluss einer gegldtteten

Bearbeitung der 210001 kon-

In Yergleich zur ebenfalls
Oberfldche keine besondere
Geschwindigkeit festzuste
Oberflache wird nochmals@

trolliert. ‘

Die Geschwindigkeitss gwischen Kampf- und Startleistung
liegt bei dieser ! mit 20 ./. 22 km/h unterhald und

25 ./. 28 km/h obegha ldruckhdhe sehr hoch.

Da der Motor aus sten Lieferung stammt, und der Lader
infolgedessen ke onderbearbeitung erfuhr, liegt die Voll-

druckhfhe um ~ 400 z2u niedrig.

Durch feste <;§%ellung der nicht angetriebenen Kilhlerklannes
vor dem 3na acht in Strakstellung ( 20 mm auf) konnte im
’

Steigflu em alle Ubrigen Kuhlerklappen voll gedffnet
waren, eine“Werbesserung der Abfallhthe um ~ 700 m erzielt wer-
den. ist nahezu das Optimum erreicht, da durch Schlie=

lerklappen bezw, Vorziehen des Ansaugschachtes bis
chee der Kilhlerklappen keine weesentlich grdssere Ab-
rmittelt werden konnte. Uber diese und weitere Ver-
bezw. ohne StrahldUsenabdeckblech erscheint ein Son-
richt mit genauen Angaben der erflogenen Werte einschl.
fttemperatur. .

Der auf dem beiliegenden Kurvenblctt dargestellte Kampfleisiung
steigflug wurde mit.vollem D-9 Fluggewicht ( G = 4300 kg) durch
efUhrt. Hierbei war die Kiihlerklappe vor Ansaugschacht schon

Hohe voll gedffnet. In diesem Zustand ergab asich dnroh Tviro...

hthe zu 10000 m. In 9000 m Hhe wurden sémtliche Kithlerklappen
auf Strakstellung gebracht, wodurch eine Zunahme der Steigge-

Strakstellung festgesetzt und alle {ibrigen Klappen bis 9 km

Y

are

T

8
b
4.
5.
1.
2.
L]
&
z
- o
o
£
L}
=
%
3
2
.
3
%
£
8
w
3-
Fwm 589 Hu.

Ma Ausgegeben -
N 3

N (.

4 | ieERlal cm e ER

rFe: M



o9

Focke-Wuif Flugzeugbau G.m.b.H. Nr.26a
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Bremen Nr. 1 — 3

Flugbericht Pw 190/210002

¥y |

schiwindigkeit um ~ 2m/sec und Steigerung der Dienstgipfelnihe aul
106800 = crzicltd werden Ronnte

. Zur Kontrolile des Einflusses einer im Steigflug auf llung
festgesetzten Kihlerklappe auf die Triebwerkstemperagur urden
mehrere Fllige mit Aufriahme der Kiihl- und SchmierstoffPemperaturen
kurz hihtereinandsr durchgefiilhrt. Wie aus einem Ve ch der

Kurvenbldtter 4 und 5 hervorgeht, ist kein wesentligber Unterscri
featzustellen. Im Steigflug mit allen Kithlerklap en, auf wurden in
der Umkehrhthe ermittelt: -

Kilhlstofftgmperatur Kilhler-Eintritt tKE = 11 zogen auf
teina ¢ 26°). Schmierstofftempergtur Motor-Efntritt toME. = 130
./+ 132° (vezogen auf tcina + 217). : : :

Im Steigflug mit der Klappe vor Ansaugechachtyin Strakstellung

wurden ermittelt:
tkE = llsoo(tcina + 2503 ~ ‘v
t8ME = 131" (tcina + 217)

e Querechnittsverengung
rgl, Fw 190/210001).

10 hbhere Kiihlstoff-
213 A vermessen wurden,

Demnach wird der Kilhlergilitegrad du
in nicht messbares MeBe beeinflus
Bemerkenswert ist, dags dieser M
temperaturen zeigt als sie b

Bearbeiter:

. 8
\\wwi\ Q (e XA
(G\nnert) % ( Sander )

Langenhagen, den 7.10.1944
o
@ % it ‘ é' E-Lejter:
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Begnien Rr. 1 Blatt:

au G.m.b.H. Nr.26a

Verteiler flir Leistungsblétter 1 ./. 3. ,

Herrn Prof. Tank

Herr Kaether A &
Herrn Wolff ; o
Q°

S

Herrn Mathias
Herrn Sander

Plugabteilung.
Herrn Klemm
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Bet¥r,i Fw 190 D=9,

Ermittlung des Ninflusses der Kllhlerkiappenstellung auf d%an,
hihe,

Neohdem fostgestellt worden war, damss durch HSchlieuse tthler-
klappen im S%eigflug eine bedeutond h¥khers Abfallhlhs ¢l% wird,
warden nihere Untersuchungon bei den D-9 Serienfl ugen Werk-Kr.
210001 und Work-Nr, 210002 durchgefUhrt. Im Verl r Versuche fiel
der Motor in der ¥%erk-Nr, 210001 wegen Ladersohaden)aus, mo dass ge-
nane Messungen nur von der %erk-Nr, 210002 voWn. ‘

~ 2u bemerken ist noch, dass die Lader der be ¥otoron (leauasliefe~
rung) gegeniiber der spidteren Lieferungen gu nge Volldruokhthen
haben. Jumo gibt zu, dass der Untersohie 400 m betragen kann,
Die Versuohe wurden, um den 5influas v edener Lufttemperaturen
susguechalten, jeweils als Vergleichs an einem Tage durchge-

. Zogen, Q
Im einzelnen wurden folgende Zuat% ineichtlich der aich argsden-

den Ladedruckverliufe unterauoht&

l, Yergleich: bed I&hlcrklapp.@ Annugléhaoht (3.Klappe von oben)
aug 2° tber St antgesatzd gegenilber clle ¥ithlar-

klappen au N

2, VYergleich: bei Verwen es vorgezogenen Anaaugschachtes gegen-
iber alle rklappen euf und normalem Schacht.

3. Vergleichs mit und Strahldusenabdeokdbleck,

Ergebnis:
l. Verglcioht Es e Dlioh, dasp der Ladedruokverlauf odberhald Ab-

fa e bel fenstgesetster Kiuhlerklappe vor Ansaug-
&t auf 2° tber Strak gegeniiber dem Bustand alle
\n rklappen auf “700 m hiher liegt.
siohtlich der Kithlleistung trat bei festgesetzter
inlerklappe vor Anssugschacht keine messbare Versohlesol
rung ein. (rechnericch dellte der Verlust 5 % betragen
2. V t Bel Verwendung des vorgerzogenen Ansaugschachtes, durch
den der Einfluss der Kiuhlerklappenotellung sowie ein
evtl, vorhandener Einbruch von Abgasen ausgeschaltst
wird, ergab sich gegeniiber dem Normalszustand alle Klap-
pon an® ehan®sVls cfor Tl wes Ladedruckverlaufes
von 700 m,

./O



3. Vergleioch:

Beiliegendes Kurvenblatt g

Blatt 2.

Auf Grund dieser Vorgleiche 1st belegt, dasa lediglich
die Xuhlsrklapps vor Ancaugpgchechd den Ladedruokehfall

DEWiTK .

Aus @sn aufgcnomzenen Ladelufttemperaturan: hap-
vor, daes bei offsnsr RUhlorkluprpe varmlu +4

(Ktihlluft) in den 8chacht erfolgt. Die 7;;’nr er-

fuhri bel offener KUuhlerkla=-ppe eine jugfhelzung von

16°, was Uberschlagen etwa 430 m Hihenverlust im Lade-
Aruokverlauf susmacht. Der Reot durffe Jauf Druckabfall
vor Lader infolge Verwirbelung def Luft hinter der
offenen Klappe szuricksufilhren s .

Der Vergleich mit und ohne S5tr senabdeckblech
pollte ergeben, ob iberhaupt das Abdeckblech ver-
ziohtet werden kann, Ohne Llech liegt im Stelg-
flug &ie Abfallhthe 100 riger, Im Horizontalflug
erhht sich der Unters auf 300 m, was zuniichet
unwahrscheinlioch ersoche  Im llorizontalflug nilssten
demnach mehr Abga 1n Ansaaugschacht gelangen als
im Steigflug. :

auf daos Abdeckhle denmnach nicht verzichtet
werden,

h\die Frgebnisse graph. aufgetragen.

~ Langenhagen, den 13,10 4 ) rlu&ig;lilun&,ﬁﬁ

Scho/Schw./9

Yarteiler

o (8chorn)
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