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Focke-Wult Flugzeugbau G.m.b H. Nr. 26a

Focke Wutt - .
- “ Piugbericut Pw 190 V-45 ,
Q.L negr:':q:é Werk-Nr. 7347. .. . L

Bremen Riatt: =

Nr, )

Lose Radklappen
Rewaffnung: 2 MG 17, 2 4G 151 ohne Munition.
MG FP-Gurtklepren 0"

Olkihler P 104962 B L

Kihlerthernostat RC 11 C

Aussen-Ansaugschiicnte

Innen-Ansaugschiichte ab 7.9. 0

Startmewicht G = 3900 kg, S-Lage = 0.765 o

@
Programm; @
. Punktionskontrolle der GM 1 - Anlage am Stand.
2. Staudruckeichung lUber der ifesstrecke.
3. Horizontalgeschwindigkeiten mit Kampfleis;t::zp 8000 o Ine
mit GM 1 - Zusatz.
4. Driicke und Temperaturen in lcrizontalfli ne bvezw. niy
G¥ 1 oberhalb 8000 m Hhe. %
Dricke und Temperaturen im Steigflug.
Plugeigenschaftasbeurteilung

U

Ergebnig:
Zu 1) Nach mehrmaligem Wechsel dessi:gl denZiind-Anlassautonatoen

zu betitigenden Pressluft war die’Anlage dicht und
funktionamissigz klar. Ein lle der Durchsatzaoenge el
den richiigen Wert von «e~. c, Im Stang&auf nit n =
1600 U/M4im, und Luftschr B tellung. 12 = const. ¢4ri-
<ort sich die Drehzahk - 1 = Zusatz auff n = ~ 1700
U/Min bei gleichzeitig ahme des Kraftstoffverbrauche
vor. 150 auf ~» 180 L/
Z2u 2 und 3)

-

Im bveiliegenden

n t 8ind die unter Beriicksich<iruns
der Staudrickeichngysini? Kampfleistung ermittelten Horiron-
talnesciwindigkeit Ladedriicke und Kraftstoffverbrduche bHig

10 km H&Zhe auf en, Die oberhalb 8000 = Hthe nmit GM 1
-~ Zusatz erflog erte .atreuen stark. Dieser Umstand ist

vermutlich zuMllichst auf eine nicht ganz gleichnissige G 1 -
Zusatzmenge /MW f die Instabilitiit der Maschine um die

querachse r gehabten Schwerpunktariicklage zurichzu® <
ren., DurchlU'dT™ Ingtabilitit wird einwandfreier lorizontnl 7iu
zur Ge®cphWwMgi;keitsbestimaung, insbesondere in der Hihe . ».
heblich b‘iﬁrwert. Wic ersichtlich, betrigt die Geschwin.i:ir-
keitssf g (Beharrunzswert) durch GM 1 - Zusaiz in

) a 38 km/h in 10000 m 58 km/h. Der Kraftsiorl ver-
wird hierdbei um 70 ./. 80 L/h erhint.

Zu 4) Li Harrungswerte der bei den Horizontalfliigen =it ;ec o4
£ iriebwerksspreizklapyen aufgenozanmernen Driicke und Ty . .
uren sind in der Tabdelle zusarmengestellt. Auch hier i:*,
nwwesondere bei den Zylindertemperaturen die Streuun: reclt
leblich und =ine einwandfreie Beurte:lung der Tenmperisur-
stedgerung in den betr. Messhthen nicht mégl&c?. Haximal
betrast die Zylindertenperaturerhbhung ~ 157, ac dass w
nelssesten Europa-ijommertag die hdchatzuliguigen Zylincer-
tempercturen in keinem Pall liberschritten werden.
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Focke -Wulf

: . Tlugbericat Fw 190 V-d)._

Fmee ey Werk=Nr. 7347 5 N ]
Bremen Nr. 1 ‘ Blatt: 3

Zu 5) In Steigflup mit Lamp’lcistung und voll getffneten Tricb-
WCIriLss .“e*"kluPIQn wurden Ladeluf teﬁycra.ur, Roblh“‘urrﬁ—
rotur uad der Kahldruck vor den Zylindersiern ernagielt.
Aaftra ung dieser Werte siehe Kurvenblatt. wWeite: :

fliipe konnten b1th“ aus Grdnden, d;e 1n dcr Be
niiher erliutert sind, nocl ﬁic.

Zu 6)'P1vyeigt'“ﬂumftor 0315‘lst dieklaschlne in df h Zusitand

( 5 = 0.765 n bezw. 0.755 A ohne‘lfesseinbauten) fiur den
daje:’Lxsqt insbesondere ‘in'der Hthe, nfPht ®rauchbar.zo
) o o ve:s"crt durch Verlegung der Pres" u laschen f{ur
die G 1 - Anlab -4in: 'den *otorr¢um ufd toschraubenaue-
pleishgewichte, ‘die  von Rechlin:als pgri l¥-1liche Ricklare
beneichineten Schwérpunitlagesvoncas: zu eratellen,

e RUnEs : '-""‘. Ko ;
] fé i
auy Lrerpri ’unp der Plugleiswunre d Ri;evgvn.-v:“ warae
die Tasc'ino wr lingere aeit def™ elle Rechlin zur Voo-
Loane sesd 1‘t, g0 dace das T igusTosrann blohes

nocr nicht zu Ende’ pefibri wa Konnte.

I=Leiter:

(Sander)

Focke-Wulf Flugzeugbau G.m.b.H. Nr. 262
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