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Braman Jagdflugzang Fw 130 Tiait: 1
: Kennblast
_ Yarwendungszweck: Einoitsiges Jaxdfluyzeug (Jagdbomber)
; Bauart: Einmotoriger freitragender Tiefdacker mit qltktfisuh
é eingishbarem Fabrwerk. b
Feotighkelty Abfanglastvielfmonss ny = 6,0
bel Jeagdeinoatas Fw 150 l-&fH 2 und /= H450 kg,
n, = 5:5 fir Jabo-Flupggowlcht von 4TT5 ki
; Trisbwerk: BMW 801 D (P 600), ab oa Juli™®4 Rww 001 TU
B L i Baugrifien: FlUgalfllche : ‘% ¥ . 16843 mz
) ? Spannweite AN . be10,5m
] o ﬁtrackung ALY be/F w 6,0
= rhfite Linge i 3 L= B,55 m
& GrLHta HHéne (Luftschr;quer; H= 35,15 m
= Fahrwerksrider %, ) TeC ¢ x 175 mm
£ Spornrad N 50 P x 135 mm bzw,
pr i 380 4 £ 150 mm
= ;
5 Normalfluggewichia Jagdeirasts G o= 4400 = 2450 kg
g JatosfiMantz 6 = 4775 kg
-t L g
o . -
= Learze!longewicht: 1279%kg ) davon 55,8 ®/o Dural, 35,6 ©/5 Stuhly
: 4,3 °/o Gummi n. Kunutstoffe; 3,3 %v Hulz
= M .
z Bewaf fnung: £ Sfw 190 A-0: 2 MG 177 tm Rampf ja 475 Grhul
-4 N 2 G 151 in Fldcelwurzal je 250 3chl
E i 2 F3 1B in Flug«) auden Je 140 Schy
- Fw 190 A-8/R=2: 4nstelle 2 ¥3 151 2 BE 1048 jo 55 Seny
: . im Fligel aven
Pw 100 K-8/R-31 Anstelle 2 K6 151 2Z_MX 103 Jje J5 Sch.
- unter dom Fligel a.u"'uar,
_Panzoring: Triebwerks-Ringpanzer BMw 801 U (F 600):
Ay Panzerstiarkn 6,5 /5,5 mmy Panzergewicht 78,0 g
-1 Triebworca-HRingpanser BEW BCYT TU:
 {“- Panzeretirke 10,0 /6.0 om; Panzergewicht 106,0 kg
Filhrerrsum-pPanseruny 6,0 kg
Geanmias Panzergewlcht 136 kg bzw, 160 ke
Ausristung: ¥u G 16 ZY¥y Fu ¢ 2%aj; Revi 160
Araftetofivorratt Normal: 525 1
Zusidtelich ix Rumpf: 115 1. Abwarfbehiliar 500 1
i
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Neusrungen geganilber den Vorgangemustern.

Das Baumuster Fw 190 A-8 stellt eine Welterentwicklung der vorherge-
henden Baumuster Fe 190 dar, wobei eine grofere Ansahl der durch den
medernen Lifiirlt‘ gestellten Forderungen hinsiohtlich Biwarfquﬁg,
Navigation, Beichweite uew, verwirklicht werden konnte. Geganiiber dan
Yorgangsmustern wurden im wesemtlichen folgende Neuerunyen durchye-
Tdhrts

zulntgglhlltnr {m Rumpfs Anfgrund der Forderung nach-einer Helchwel=-
tenvergréferung ohne Beeintrichtigung der 1uﬁnnlorud:nnnik wurde din

Binbaumlglichkeit einss geschlitsten Zusatzbahlilters im Humplhinterteil

geschaffen. Ab August - September 1944 kq-mpﬁ siin.liche Flugzeuge der
Baureihe A-8 mit Zusatzbehilter zur Adslieferung. Anstelle des Be-
hilters von 115 1 Inhalt ld8t sich im Bedarfafall ein unmeechiitzter
Vasser-Methanol-Benklter (K# 50) von 115 1 bzw. 140 1 Innhelt oder ein
GM 1 - Behiiltaer von 85 1 Inhwlt %eirnbeuen. Zur Zelt ist jedoen fur die
Grofiserie der Fw 190 A-8 sur der Einbau dec zvsitzliclen Kruftstoff-

behllters eingeplants

PT-Raum: Der sushtgzliche Bahidltereinbau machte cie Varlegung des FT-
Gerliteblockes Fu' G16 von Spant 8 in den ilaum ninter dem Fihreraitz
srforderlichi“Eins s Steuerbordseits angebranchte Dumpiklagpe armb—

liocht eine gute Zuginglichkeit zum FT-Haum.

FuG 16 8L Dristelle des bisherigen Fu G 16 7 kommt Fu ¢ 16 ZY zum Ein-
baup, welches aufer den Funitionen dea Fu G 16 Z nocn den E-iefibetried
ermlslizht. Ubergangsweiss wurde Fu U 16 ZK einyebaut, dam m t Aus-

nahme der Miglichkeit des Zielfluges dem ¥Fu U 16 ZY ontsepricht.

Yorgeschouener ETC 5071 - Risteatz: Die durch dan Hehliltereinbau bue-

dingte Schuurpunktnv&rllgurung machte cine Vorverlegung des Bomben-
riistasatzes ETC 501 {Eaugrup,u §-190.861) um 200 mm erforaerlich. Ab
Baureibe Fv 190 A-B d.l.rf‘ grundsidtzlich nur der vorgeschotene Bomben-
rirtsatz EPC 501 nach Baugruppe B-190.8861 eingebaut werden, der
spiiter durch den aerodynamisch unc fertigungsmifig vertes.ertern llist-

gatz ETC 504 abgellist wird.
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Jagdflugseng Fv 150 A-8
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Variometer: An Fluglberwachungegeriten wurde gusidtslica der Einbau
eines Variomaters in der Mitte des Hauptgerktedreties vorgerenar.

Kamerasinbau: Ab Juni 1944 wird die EinbsumSglichkoit der ballliati-
schen SchufmeBkamera BSK 16 (Baugr. 8-190.8061) vorgesshen. Die

Kamera dient sur Kontrolle der Treffergebnisse.
Fa

Trigbworks Ab Juli L1944 wird das bisherige Triebwark ENMW £01 b2

(F 600) vom Triebwerk B¥ 801 TU abgeltst. Dissss gtoldt aine Zwi=-
schenldsung twisohen dem Triebwark BUW eo1 D2 (F GW}' und dem spite=
ren leistungegesteigarten "WW B01 TS bzw. TH dami Infolge varzligerteh
Anlaufs des leistungsgesteigerten Motors LNW B01 F wird Uvergange-
waise der Motor BMA 801 D mit den Triebwenketeiles dea HWW 801 v3,/TH
avegeriistet, das neben fartigungszifigen Vortelilen sine vorstiirkte

Ringpanzerung von 10 mm bew, 6 mm_StErEq atfzuweisen hat. Das Trieb-
werk BMW B01 TU wird als knmplp'ipﬁhiultriubwlrk gelisfart und int
voll austmuschbsr gegen BMA ﬂél.ﬂz (P 600). Eit Anlauf der vollatiin-
digen T5,/TH-Triehwurks tirﬂ:din bisherige Serienbazeichnung Fw 190 AL
goindert und erhdlt die ﬂﬁhaicnnung Fw 150 A-9.

Erhdhte Notlaistungi%ab Juli 1944 warden siémtliche Flugzeuge der

Baureihe Fw 198 A=A pit "arnthter ¥otlelatung™ ausgerilatet. Durch
Eingriff inseddladesasoraglar wird der Ladedruck dar Start- und
Rotleistyng 4o Fodenladerbetriod von 1,42 ata euf 1,58 sta, iz Hiohen-
1nderhé1r{ab von 1,42 ate au? 1,565 ata heraufgesotat. Hisrdurch wird
ain @ﬁucnwindigmu:tsgswinn bis zu 22 km/h bei Bodsnladerbetriebt uni
nimpan 295 #=m/h im Honenlederbetrieb erzialty fzicha Pluglelatuhgen

M, 15). Die hdchatznldsslgs Hetrlabadanas fur erhhhte Notleltstung

&y

igt mus thermieschen Orindesn aaf 10 Minuten hegranzi.

G¥i-Aniege: Der Rinbau einer GK1-Ainlage anstalle dee Zusatshshlilters -
im Rumpf ist grundsitzlich mbglich, jedoch fir die Byureinas Fw 190 A-D
night rafordert. Dar Einsats erfolgt in Hihen ab 8 km und =rgldt ei-

nen Jascawindigkeitsgewinn von ~ 58 km/h bei Steiz- und Hevnfleiasvag

(Biene Filugleistunpren Bl. 14).
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Bawaffuuggz: Die Normalbewaffnung der Fw 190 A-8 besteht ans:
2 M3 131 im Rumpf oben Jje 475 Schup
2 M} 151 in der Flilgelwurzel Ja 250 Schuf

2 M0 151 inm FlUgel aufen Je 140 Schup
e
Diewsr Bawaffnungssustand kommt bereits ab Fw 150 A-T zuf dusfihrung.

Die Anbaumbiglichkeit eines WGR 21 cm - Qerktes je FllUgeleeits i3t
sellennaitig abd A-8 vorgesehen,
Alp Sonderausfihruny laufen in Serie:

Pv 190 A-8/B-2 mit MK 108 im Flilgzel aufen

Jo 55 Schup (anatella MO 151)

Als weitere Sonderaveftihrung ist zur. Zeit im Bac

Fv_190 A-8/H-3 mit 2 MK 103 unter dem ¥llgel
jo 35 Schup (anstelle WG 151) '

Fw_190 A-B/R-11 Schlechtwatteriacds Ein Teil der Daureihe A-8 wird
ab Septembar 1944 flr Schlechiwerterjagd ausgeriistet und erhilt diag
Berienbezeichnung Fw\190%4-8/R=-11., An susdtzlicher Aueriistung sind

hierfir vorgeaehen:

1.) Jigerkufssteuerung FKS 12, wobei die Rudermsschine im Rump®-
hock angebracht ist.

2.) Hadascheiben: Die.Etirnlchnibu und die linke Seitenacheibe
werdan elaktriseh beheizt.

3.) Fa C 125 als zusitzliches Funknavigationsgerit nach Lelt-

strahlverfahren.

Die durch der Kurssteuerungseinbau gegebene Hchwerpunkisle;s srior-
dert fir alle Fluygreuge der Baureiha Fw 130 A-8/H-11 den Kinbau des
schwerersn Triebwerks BM¥ 801 TU.

An weiteren Sonderasuafihrungen werden zur Zalt eingaplant:

Pw 190 A-8/R-T7 mit verstirktor Fibrerraumpanzeruny f.d.5turmstaffeln
und falgender Pewaffrnung: 2 BC 131 unmd 4 MG 157 entaprecrand Hormal-
bewaffonung Pw 190 A-8.

Pw 19) A-B/R-8 ebenfalls mit verstirkter Panzurung, jedosch mit 2M¥108
in rlugal aufen -ntaprncnuﬁa-r- 190 A-8/R-2.
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e Somit ergeben sich fdr dio Baureihe Fw 190 A-8 folgende Panserungs- ;
n B i e Til'll.i ionen: *
gy Pv 190 A-8 Fv 190 A=~ |Pw 190 ‘na{n-a
Baumuster nit. By am D2 |mis TU-Trieby, {uurlﬂum )
; - 4 — 4 ] oY )
e e —— e na, (-“} (H} (I.J (m : - (-) _(k*‘l-
. 1. JlkUhlerpanser 649 34,7 10,0 | 53,%=¢| 10,0 [“53,3
Vi 2. Ulvehlllterpanser %55 43,5 6,0 | 5244 6,0 | 52,4
i~ 3+ Panser vor ¥Windsshuts - - - N Y. 15,0 | 16,0
" w. | 4. Decke vor ¥Windsohuts - - - ~ - 4,0 | 9,0
ai 5- Btir“ﬂh.ih. 5G’ﬂ 1‘-1& _5'&’0 1‘- ’6 Enfﬂ 1" I'E
4 z ! 6. Seitenscheiben - - - - 30,0 8,0
:5 T+ Dreieckableche meitlich - (™ y - - 4,0 | 13,5
g} 8. Sitapanser 8,0 4 18,2 8,0 | 18,2 8,0 | 18,2
VO 9. Sehnltersshuts 50| 5.9 5:0 | 5,9 5:0 | 59
a e
10. ' Schutaplatten am Spt.5 _ 5,!3 T,9 5,0 T+9 5.0 T+9
11. Kopfachuts g _' _:."l.!.ﬂ 13,0 12,0 13,0 20,0 20,0
o 12. Munitionspanserung WOV |7 - = & . Ms0: | #140
31 130200 108 170501 “*“j -l = - - 4,0 | 9,0
Con R  Cante
@ é Gilutmiup{:ﬁ_i Pansertng 137,8 165,3 248,8 |
Mir ﬂt itnrnﬂugnup der Baureihe Tw 190 A~9 iat eine weitere Erhd-
_ -!im ‘des Panserschutses vorgesehen.
'.'.1r‘-.-_.
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L Pt Rumpfwerk _ . 345,42 kg :
o TR 08 paiewerk | e 258,3 " |
e e O Y e i tark 120,8 " :
TR AL 0 B teueTwerk igmg :
LY e L Tragwerk §475,0
L A Triebwerk : 1661,3 "
JASERIAEEN Bt e ;t _ Fermale Ausrilstung 248,1 " N
i A i Zweokausriatung etlindig 27,4 " - :
" ¢ #+ Zweckausristung zusdtzlich 319,53 " ]
o4 ‘Farbanstrich 2,0 " i 1
BUstgewicht Fw 190 A-0 3409 ,7 ~. 3450 kg N
Sei ¢+~ .Pesatzung . . (pQ,0 kg ]
ﬁ et Kraftotoff normal 525 | ~, 4Y0,0 ¢ 4
o R s Eraftsteff {.Zus.Beh, 115 1 N7 90,0 "
£ | v 4 Schmierstoflf P % 50,0"
_ Munition MG T ¥ E.’Exzﬂ_‘i Schusa) "% TT:0 " 4
T Munition MG 151 (2x250 Schusg )y 110,0 "
o Munitior ¥0-151 (2x140 Schass) 64,0 " :
E , r—y |
(u] Zuladung N 901,0 kg j
=) | i
%; Rilstgewicht (. Uil 3490,0 kg i
- Hal . ,
] s & 3 s o |
§ 1. Fluggewicht w190 .-0 4391,0 ~+ 4400 kg !
E ----l'-!ﬁ:l:'I---'.-‘:-.-ﬂ-LIlln:l'ﬂl==l= 'El-ﬂl'ﬂlxﬂl.u.-'lir||f17—-:=l=l=l-"=- ) !
5 Ausbau 2 Y6 /151 aupen m. ¥un. -176,5 kg !
E 2 WK 108%aufen m. je 55 Schuss 240,80 " |
® o\ a
8 2, RBluggewicht Pw 190 a-0/H-2 445445 ~ 4450 kg 1
.-i l:!' ﬂ.'ﬂ‘.'ﬁ?ﬁﬂ=--‘ru-ﬂ==-=-'l'lﬁ_lﬂ:l‘—:”?" ----- EEfFJiIRSTEEEa i
% ’ E
. aAusbau 2 KE 108 =240,0 kg L
*{2¥2K 103 unter dem Fligel mit je 153ch.460,0 " :
|
3, Pluggewicht Pw 190 A-8/R-3 4674,5 ~ 4675 kg :
-----.--‘---*...-‘-.*---U'--------"---“-"-““-‘f---.Ih. -|
e gk Ausban 2 MK 1C3 =460,0 kg |
Wb A © ' Riletsatz ETC 501 (8861) 60,7 " |
o A Bombae SC 500 ) 500,00 " '
4. Pluggewicht Jabo m. SC 500 4775,2 ~ 4775 kg
.-—---.—.--..‘I--*"-‘-----..-‘-ﬂtﬂnu':ﬁ"E-’I-'I'-I--I—"H'llﬂ.ﬂ.lnluu
] Der Einbﬁu dew BMT 801 TU-Triebwerks crgibt ein Menrgewmicht von~35 kg.,
[ % )
(Weitere Beladungszustinde u. Linzelgewichle viche Ladevlan Fw 190 A-BJL
I{f‘i 1 ;
g et : i :£;? _
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