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Anlass: .. Kldrung von Unfillen heil der Truppe. (chrau
gleich des Querruders und unzureich®nde Viiriiung
des Hbhenruders bei holen Hach' schcnﬁZahlcni

2, Festirkeitsnachwels bel hohen Maeh'Schen Zahlen
(“.)I‘ W.Nr. 9228, Diec Maschine wifd)von dexr DVL
fir Drueckverteilungsne ,sungcms..a“l wliigel vel
liohen Geochwindligkeiten vcrv;e,mlct.
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Vel | Yerouche- L,% L
v purchfithruns: ™ir die Veirsuche wurde c1 e MWeschine -Ko -1o9 F W.Nr, 7=

o §

N

N /%- 9228 vervendet. Als zusy ;che Audgriiztung wurde
W gl - cin Xatapultsitz eingcehd t. Ui genaue Unt;crl £en
ke iiber die erreichten ha“ﬁ%yzu erhalten wurden die
v AL o entaprechenden I 1"“'urhcntc wilirend des llur:cs foto-
V__ NE T grophiert und zusitadioll Fanrt und Hohe mittels
2\ _..,I:"..._L"-ucl cives fez§schalten., Un die Cefahy bei
oo einem ev cinbget®en Uborausgleich deg fGuerru-
i PR ders.zu i }ndc 1 'f, tlzg;le" die‘Quorruder auf 5o % ihrer
\/5\ (fs'we»—-" Sollaus ;c11¢_k{,c ‘“%rsrcnzt

Zustand der
Maschine: Mir die orhtsn Versuchsfliige befaond sich dis lia-~
schingy lis.“uf die Beschrinkung der Querruderaus-—
;ollure und dem f“thnult51ta—,idbau im serlenmniilii-
' gen Zusthwd der jetzigen lo9 F.umit C-Fliigel.

Naeh s;"i_-i"‘rbioi.en einer gewlssen Gesolwrindiglieit (sie-
he gnte wr*uca"hl‘g:‘mis) "u*c'ie das normale Sei-

('i tenWgJ tiierk regen ein vergrofiertes Scitenleituwerk

; ™ el en Juder ohne ‘:ornaw':;_lcicl‘ ausgevecihiselt
(Wl@ses vergrslerte Seitenlelitvcrx ist Tir die

i i..’}pm P S . \Spitere 109 G cerienmdflée vorgesenect 1 )%

-:"i(; Biigelkante am Hohenruder wurde gegeniliber dor
:1on tvsfiihrung in der ::*aa‘nm'foitc*’wichtuz:r; um
l::o % versrilert., vie Hohenfloscenverastelluny rurde

[ﬁ‘il : St s s
ML Je i

e ,Z,'Z) nach o‘.:'w. nip duren einensAnschlag-aul +1° 15" be~
e chiviinieg,

cB ASSIFIC/\II C/\NCT\.«L;_.',)
By au’?)? m I fﬁr‘{
L'J U-I':.L’:u o FR 91“;_ s
gez.Caroli J Abf@!}ﬂ?guemer

{ Y. 7

‘f:.:' 't.\»\la o

.;acj;be{)/b & ter
C LA s
& ?7'—{"15{4{\"!';/;'; Sy Erprobungsleiter

LE

3 souhbearbester 201inovsicd) ceitenyext ? | Avftragsnummer 199 0Z 030
" 2 =
«\\ g e | HUTVENbIGtter = Soeal/aufende Nrw 2L —
\\‘4 PANKUOUS INIET. SOMAG L | TbelapbititaT Erprobungstrager 109 7

; Bildrafeln . = | Frprobungszeit.  _2a0.5 47
&  Msreer . Archives of M. Williams



Bericht Nr109 ©3 B 43 Datum: 15.4.45 Blatt: = 2 = Austertigung :

Breoebnis:  Maximal errcichte Werte bel einer Ausgenzshihe von

10.7 km dber Yi# und einem Iluggewicht von 2900 kg, Der
raflut wurde mit einer Horizontal- GGSChW1nu15£ﬂlt

r 24 44 3 A ‘ } 0

\on v 240 kr /h und vorgetrinmter iiohenflosae oWl /+1

15' nfttely Abschwung und 10of loforlel tung €dppeleitet

Der bturgwinkel betruz etwa To-80 (“uusubo des* lugzeus+

Tihrers., ) ]

Maximale Fohrtenzelsze: vamax ‘151 {m/h 1 &y
Maxiwel crwrelchte wirkl,Geschw.: Vwmux~§§06 ku/h 1.5,8 lof
’ 4550

toximal errelcehte Machzahl:
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4
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b- ] \
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e 3, \
i 1 * y;‘ :
500~ Z f—“‘
3""_ T = T g 1 T T T+ T
500 600 700 . B0 8 2
] e [k-ﬂd ) 7 29 teE]
I 1 i g A '[ 1 '[
4000 2000 ﬁk ‘/ .]
pei dem U;\_} Lpungzsflug mit obigen sufysilinrten Werten
toal zZue ruu,” hal nach i Umba uuf d: 8 zrissere veiten-
i ndeln um die Tingsachse ein. Diese ie-

‘J_”hgh ch suf Uversusglelch des Quer-
iach'achien Zahlen zurickzufihien. Dem
got oo nicht moglich, mittels Suerruder
ur die Lingsachse abzufungen, da der

i ,nainqe zur asnderen pendelte und nur

; '8 ringe Rud orlrdfte vornanden waren. bDie-
sus:ladel. licszs orut bei ingeren Geschwindig-
N, Keitan wisder nach. eltO?“ ZoZhs laufunue Versuche

; omit den Ubersusgleich des fuerruders beil
qoLvn dach'schen Z-hlen vefassen und nach Abuchluss der
Vercuche wird ein Gachitrag amit den Ergebnissdn folsen.

en Jcitenleitvwerk, Ruder mit Hornausgleich
: boi klrineren Geschwindighkelten Bewegun-
gen wa dis llochechse zin. Roch Umbau des Leitwerkes
waren diese nicht mehr vorhénden.
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Bericht NikOS 05 E A3 patum: 154% 42 Blatt: =~ 35 ~  Ausfertigung:

Die ersten Flilge wurden als Vorversuche filr die Hochgeschwin-
digkeitsTliige durchgefithrt, Sie wurden mit einer Gashebeglstel-
‘lung geflogen dle am Boden einem Ladedruck von 1,0 cntspricht
Es zelgte sich bereits nach den ersten Flilgen, deG dic“Masoaine
“had Geqchnindigheinn filber Va = 650 km/h nicht mehr gfabl¥
“ {vel mittlerer Schwerpunktslage) 1st. Es treten powesupten um
Hoeh- und Querachse cin; die ihren Ausgang vom Seif dﬁleltwerh
“nehmen., Mit dem normalen Scltenleitwerk (Ruder mitWHernaus-
‘gleich) wurden inspcsamt 9 Versushsflilge durchgefulrt. (Flug-
bericht Nr. 879/276). Um dic schlechte Stabiliplit Um die Hoch-
achse ‘zu heseiltigen nwurde das Leitwerk der Me ¥ W.Nr, 14026
an die W.Nr, 9928 angedaut (Leitwerk serlenmaﬁig filr 1lo$ G vor-
gesehen}

Nach den Uﬁbau vurde die Maschi-
ne bis zu den aus den angefig-
ten Hurvenbldttern ersichtli-
-cheon Werten auvsgeflogen, Line:
Unsaunberkeit um die Hochachse
¥onnte dabei nicht mekr Test-
pestellt werden.

Bei den Versuclisflilgen zelgte
sich daR die Hohenflossenstel-
lung auf den Suderkraftverlagl
wihrend des Sturzes von “;os“
_sem Einflu3 ict. Un bel der AuBw
Wertung der rlugergebniscse ngch%
‘die grossen Linf fliisse der ghoWi-
1izen Hoh@nflosaen;taliungsCﬁn»
zelgevorriehtung sehr gZQLY® 2u
haben, wurde dile F-blosne vor
~dem in 3turz gehen gqbeﬁﬁ%;nen
zusédtzlich elncnbuu
h X
schlag gefaliren. %ﬁ;

er Anschlag lag m ind. der cr-
gtenk‘l oo bpi +gf;,453 DiasHsE Zplchnun‘uadnterlaggA:
henrpde“hrafte fichton bei dle- A 15983 7Z (Ruder)
er *1osscnste11ﬁn@ nicht aus S
i 1en :turzwlnhel von fiber 60° A 15989 2z (F1
vel loo % .Ouﬁrlﬂlzthnb ZU er- A 59000 2 {1
reichen., LCoMgurde deshallb am
li-Ruder 8jpe FBirelkante unue—
bracht die” FoLenw%c* de“ serien-
miBizen Muigelkante in der Spannweitonriehtung wr loo & yersris-
aellwwul"d@. ‘_

Bel dcn%da auffolgenden Fligen wurde tel den davel err
ueseh‘;nuJ~.61tOH uihr31ﬁ des wturzes Arettumnkehr im 1
‘Mder Wenerkt, Zum Abfangen reichte dis aufzubringends

feedft nieht mehr aus und es mufte deraufhin durch Vexizahren
|?J~F103¢e obgefangen werden (Wirkung der fichenfTlosse dambpeil selir
t?@ﬁ) Da aber ein Abfangon mit der H-Flosse fbui;umfuoiunvr“-
\" momente in sich birgt (yrole Beschleunigungsz Lnahmaww'eﬁh alh
Z-aes Abfangbogens) sollte ein Abfangen onno Flossenveratellung
*erreicht werden (Kraftverlauf wéhrend des Sturzes siche f’vfu
™ pericht Nr, 90l1/274 skizze Bl,2 im nAJaug des Vnr:uchhcric;fes),
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Bericht NrdoQ ©5 1 437 Datum: 15,4 .43 Blatt: .~ % = Ausfertigung:
Der \nschla: der N-Flesse wurde dﬁraufhi auf +l°l§'

genommen, Reim utvrbcn mlt dieser Flossenstellunsg tratcﬁ_‘
am Anfang deu Sturzes eine groBere lishenruderkraft in Ri tung
"Driicken" auf, die aber im wel teren Verlauf des Stur a¥e
nahmen und tcil ‘else bls cuf 0 zurilcksingen, Eine Xp %@ rkehr
wurde hei keinem Flug erreicht. Das abfangen sclengd okne ¥Flos-
senversteliung (uiche Fiurbextoat e wol/°?4 SkizzewPl.2 im
Anhang des VGTSuChubPriChteS) it disaser “Josscnstgnlqu von
+ 1° 15' wurden dann die werte, die in den folg€nden kKurven-
blidttern aulgetragen sind, erflogan,
la 3%

I@i” letzten Flug Lrwt ein Pendeln um dic =usen hu auf, v ahr-

heinlich durch bbc eeleich am Querrudpr .ucr Uberauu-
glelch bei hohen uc1cnw1 digkelten wird 1 teren Versuchen
noch geklirt werden und nach Abschlul der suche das Ergebnis
in cinem Nachtrag heraussegelien,

LAufgetretene Beunstanduiigen,

Die HwFlO" enverstellung geht bei h eschwindigkeiten in

Richtung ! uChUaﬂ:lmngﬁu sehiralelobey Ri clitung "kopflastig"
aenver. e rann der Tall eintieus dal cin Nachtrimmen der
Flosse wihrend des Sturzes in JichtWg Yiopllastig” nicht mehr
moglich ist, 6
n b-o n lishzn bei entsprech®fden .AuBentemperaturen wird das
Ay Dobnwa:ung der IIOhenflocgenWerstell-Spindel verwendete

ers dﬁ%

=3

Fett steif. Ein tellen Flosse ist nur ioch mit grofer
nreft una rUPLehiSC mutllc ist darauf zu ochten daf die
H-Flossecnverstellspindel &l nit c8ltebestiandigen Fett verszhen
wird.
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Bericht Nr 109 05 L 4Patum: 15.4..43  Blat: ~ 8 =  Ausfertigung:

m
Aufgabes Die Flugeigenschaften im Sturzflug sind zu unteg¥suchen,

. Handkralt am Knlippel nicht ausreichie, dbige Fahrt zu erhalten.

Abachrift. Flugzeugfithrer

Bonmid L
Plugberdioht XNr.879/270 _

B 109, W.Nr. 9228, TH + TF

Tages Vom 28.1. bie einschl.4.2.43 inesges. 9 Fliige. Y/

$J
Ergebnisi Die ersten Plilge wurden mit einer Drosselste¥lung durchgefihrt,
die in Dodennithe 1,0 Ladedruock entspricht (Luitschrgubenverstel-
lung automatisch). Mit einer Bahnneigung men ca. 45 wurde aus
8,5 km lithe Uber NN elne Fahrt von v, = 730 km/h in 4 km Rdhe
erreicht. Die Flosgenstellung von +1,0m (Réiseflug) musste wihrend

des Sturzes um 0,5 kopflastiger getrimm¥’werden, da sonst die

Bei den Stiirzen mit Gas war die Magchiwe ab v, = Boo km/h un die
Hochachse nicht mehr stabil. CGleighz8ftlg tiberlagerten sich demit
Pewegungen um die Lingsachee undsum%die Querachse (Schiebaroll-
momente), das Flugzeug macht hé?@%ge Paddelbewegungen. Dabel ist
man versucht, mit dem GQuerrudem, dagegenzusteuern. Es wird vermutet
dass viele der bisherigensUnfaslille -darsuf zuriickzufinren sind,
dass dcht in erster Linia}ﬁit em Seitenruder korrigiert wird. Bei
den Stlrzen mit Leerlaufﬁy€¥@§ bei ciner Bahnneigung von ca. 6o
oine Fahrt von va = 7oo Kn/h in 5 km Hthe erreicht. Die Stabilitiit
war dabei in Ordnung. Info¥re der niedePen Aussentemperatur als
bei den vorigen Flﬁgeﬂﬁfﬁror die Flossenverstellung (in 9 km H&he
iber NN) .ein..Sie kggn%%ﬁﬁurch aufbringung einer ziemlich grossen
Kraft am Handrad nu&!%?ckweise hetitigt werden. Im Sturz koante
'éﬁﬁ%%phe Luftkraft die Verstellung nicht mehr

dann durch die 2
betitigt wordén,

Bei ginem Stgrgkmgx Vollgas wurden trotz vorherigem Trimmen auf
+1,7° nur 3o/9Bahhneizung und ein v, von 650 km/h in 6 km Hthe
erreicht, da®dif Flossenverstellung wieder festgefroren war und
die Hundkpaft am Kniippel zu welterem Driicken nicht ausreichte.
“%hrend Mer lelzten Stiirze vercisten ab 5 km Héhe siémtliche

Kabinenacheiben.,
Pir wBitere Steigerung der Geschwindigkeit wird gefordert

19 Vergriasserte Seitenruderilosse wie serienmiissig fiir
108 G vorgeschen
2.) Regrenzung der Querruder-Ausschlige auf 50% der bis-

herigzen als Sicherheltsmassnanme, falls Querruder-
Ubersusgleich auftreten sollte.

,iugsﬁhrg, dern 6.2.43
PBRLSchn/Te.
gez«Caroli gez.Baur gez.S5chmid L
Hrprobungsleiter Flugbetriebsleitg.V. flugzeuzfihrer

Messerschmitt AG. Flugerprobung. 6ruppe- Hlgenschartiten  Bearseirer: T-olinowski
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Bericht Nr109 05 L 43patum: 15«4 s4>5 "Blatt: = 9 = Ausfertigusg:

Flugbericht lir. 90l/274.

BF 109, ¥.r.9228, TH + TF

Tages Vom 15.2.4% big einschl. 12.3.43 insgesant 14 Tliige.

Aufgabet Drfliegen der Endsturzgeschwindigkeit.

&

_Zustand der Maschina: fo &

Vergrdsserte Seitenflosse, Seltenruder ohne Eorngfwié [dr 109 G
serlenmissig vorgesehen), Querruderausschliige gafhso% de{ normalen
begrenzt, Spannweite der Digelkante am Héhenrudea®um loo% vergrdssert

Srgebnis: Im Gegensatz zu den friheren Fligen mit dem

s mit Horn (s.Flugbericht Nr.879/270) war dde X¥dschine bei sémtlichen
Fliigen bis zu den hdchsien erreichten CeSchwindigkeiten um die Hoch-
achse stabil: Beim letzten Sturz trat gnfolpe unssuberen Krefiver-
lauf am Querruder um die Léngsachse DRémcdeln auf. Erelcht wurds dabei
mit Abschwung aus lo,7 km Hoke tiber Mi{ mit durchgehend 1loo? Motor-
leistung bei einer Bahnmeigung vonf7o-8o° ein vy = 737 km/h in 4,5
krn H6he. Dic Auaswertung ergab ein Vﬁ%’906 km/h und eine Machzahl von
048 (E = 744 km, $ =-33,5C) - :

Begonnen vwurde die Brprobun@%qit;ﬁ%erlauf—Stﬂrzen (automatischs Luft-
schraubenverstellung, n = 1560Yum eine Flossenstellung zu ermitteln|
bel welcher mit dem H&henruﬁ@r allein abgefangen werden kann. DPlese
betrug +1° 15' und wurde_in“Bichtung kopflastig durch einen festen
Anschlag begrenzt, um bei/jedem weiteren Flug stets genau gleiche
Einstellung zu haben. Als #8chste Mehrt wurde dadel mit gbschwung
aus lo,5 km Hdhe ﬂbergyﬁﬁyei einer Bahnneéigung von 75-80" v, =745 km/Y
in 3,8 km Eohe erreich¥n{nach Auswertung vs= 880 km/h). Der Kraft-
verlauf am HShenrtd®z waryfolgender: Nach dem Abachwung zundichst
Eraft in Richtundyf'Zichen", da dlese Flossenstallung fir Reiseflug
kopflastig ist, denfymit zunchmender Fahrt, um die Brhnneigung zu
halten, DriickenSmd abd v,= 850 km/h nahm die Xraft in Richiung
"Driicken" wicderfab bis etwa HNull, Durch Ziehen liess sich die
ffaschine dandy, allein mit dem H8henruder, abfangen. (Skizze) Ohne
Abschwung dauert die Zeit, bis die Maschine Fahrt aufgeholt hat, bal
Entippelkraft In Richtung "Driicken" zu lange und man schafft es damnn
nicht nelfr, die Bahnneigung beizubehalten. Wird dagegen die Flosse
vor dem ‘J%urz nur um 0,95 kopflastiger getrimmt, sc ist zwar die
Kraft &m Richtung "Driicken” kleiner, kehrt sich aber um und man
kannedie Haschine nicht mehr allein mit dem Hohenruder abfengen,
gonderinuss die Flosse zu Hilfe nehmen (Skizze).Bei hoher Fahrt
Aiiss LWEich die Flosse nur schwer und dadurch ruckweise verstellen.

¢ DagWibfangen wird zunichst schwach cingeleitet, verstirkt sich
Wjcdoch dann ven selbst sehr kriftig. ;

Bel den S#Hlirzen mit Vollgas reichte zunlchst bei gleicher Ilossen-
) stellung und gleicher Hdhenrudertrimmung durch das aufrichiende
, xoment des Motors, die Kraft in Richtung "Driicken" nicht nus, eine
entsprechende Buhnnelgung zu erhulten. Durch kopflastiger Bligeln
dea Hbhanruders liessen sich dann die Hohenruderkrifte auf das
gleiche tass bringen wie bei dem letzien Leerlauf-Zturz. Das Pendeln
um die Lingsachse hat folgenden Verlauf: Dle Maschine begann bei
hoher Fghrt nach rechts zu hingen, was durch entsprechenden Gegen-

S
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Messerschmitt AG. Flugerprobung. 6ruppe: LL1GERSCARELCD  pearpeiter: RE1inOVEK

OSNG—Seriensaitenleitwe:k



BD PYS 24

Bericht Nr. 169 05 L 430atum: 15.4.43  Blatt: - 10 = Ausfertigung:

Y

querruderaussclhilag ausgegliichen wurda. Ziemlioh pl&tzlich liesa Ble '
Krafit nach dieser Richtung nach und das Flugzeug machte oine Roll»
bewsguns nach links, sclcher sofort dagezengesteuert wurde DaaFlug—
zeug rollte ebensoviel nach rechts, durch entsprechenden. Querruder—
ausqc1185 rieder nach links usw. Die Pendelbewegungen uiy die Liings-
achse waren erst nach dem Abfangen bel geringerer Fahrt ‘Witder beendat.
Durch die Bp,renaung der Querruderausschlige wurde verhindert, dass diq
Ausuzchlige zu gross gegeben wurden. N o -

Qf ).
Augsburg, den 17.3.43 DR s’m \

FEP/3chm/Ha.
gez.Caroli gez. Baur % ez. ocnmid I

Erprobungsleiter Fluvhe.riebbleitg. . queugfuhrer

Hihenruderkrafts Ja@

@
grdssenordnungdmd 51g i
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