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| Anlass: Von der Firmn uuir'\loz- lenz wuzl.l; Gr cdia
-y = cerin;e Volldruckhdhe deu Motors W fo der Durch-
/‘/ ‘ " nessor von 150 mm der Ansaughutze ange t,withrend
! dex nadereinm 1%t 155 nm Durchmescer be itzt.
Bei dieuer Gelegenheit wurden auc.n doren
Urcachen nachgeprift, die zallena eine schlech-
te VIH bedingen ktinntm -
Versuchg- it 150 g und 155 g Hutze wuydeMNYollgesstufen mit

durchrihruns: Steig- und Kampfleistung (n
- in Gooo htis %000 m Hihe ge

Duvel wurde <ie Luftgcuso
dutze sowle dio Temperos
eintritt uwnd in Luederr geneascen, Verleichsweise
vurde eusserdem noch ug «wlt vorgezogener
angavghutze mit 15 ‘chgefihrt.

o U/min;p=1,30 kgt

gkelt am Eintritt der
r Lodeluft am Hutzen~

Ersebnis:  1.) VolldruckhShe
wngerechnet

,c,hnel‘ flug deil Kampflelstung,
ao“.t l'bﬂmnemtur

"h400 m) Sollvert bei -

© o« [ b4oo m ‘?ntze“ 0,9 w. o
e Hutze 0250 m . 7000 n

dtdrucic wa Hut zeneintritt 1st infolge
-audbenstrulils &2 50 ky/m*hiher &ls in der

% *)t.-dlpu.nbo -"‘-3¢-<

({W—# RS WS\&? Ti 3 ot Aemperatur intder %?aaigggtie 113%: 2: uger
™ s, uscentenperatur, e ;Aufhe zung eg elgo
A} m\::;:};&&tiﬂf &;xerhalb dexr Messgonauigkeit. e R

24\ F ¥ie Ladeluftte'n «8ratur in 8 kn Detrigt 2°, der
R o S S0l1lwert ist 107" . (Nach Motormeppe unger Berilekd

sichtigung der Ausaantemperatur, die 7~
lag, und der utauaufheizung ) §
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Pl acmacun e Jo9 JdJork Nr,l4o00l R T Y }«”
. ! ¢
otor: D8 56Y . voerk HNr. T76:23%

Taltechranhe: 3-{1~. Vil-Verstellssharoube “~y

Zastand der ' ‘ ‘::)
Ja A ~ . d
SANCH T cnteprechend vorliaufigen Serienzustoan t bewegl,

deckun,. Unm auf der unginstigen S ¢) 2 llegen,
wvarde der Zintritt zun Lader ni ¢ in der Serie
konisch auf den Durchmesser von Q5g auf 195 mm er~

weitert, sondern ging ohne U1 ¥ in elnem Ab-
satz von 150 auf 155 mm @, Agla®reintriti war

ain Glttor nus wagerechten S angebracht. Sei
Plug 3 1at die Hutze uvm 520 aconthey der normale

. Aufnahme d.Hutze s.Ber.Nr 4 I 41.vorgezosen.
I'1lot: Sutsacie ;

Jlkiihlereinlauf (festgelogt) ohncdﬁzziaerkcrestub-

"ac d, Mlire 34G:3 4.6.3 Bub.42,

Trehfithrong : »
hen- Fahrt- Gebliise- und

der lessung: Dile lLieasang wurde
Ladedruckschreibe chgefihrt., 2ur ‘lessung des

waurde der stat,lruck
en den Standrug  Fahrtechreibers angeschlossen.
- Die Ladelaftter tur warde am,dafiir vorgesehenen
Stutacn. (an Mg der ladeluftleitung) mit Wider-
standsthe ‘ﬁkr gemesgen; die Lufttemperatur
20 mm hinter NHutzeneintritt
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7 an der Hutze wurde ein einfaches iohr
, withrend der dazugehtirige stat.Druck

N4 vezWdn; e
den sggﬁﬁr.ﬂatgen Jtaurohr on der Rundkapre ent-
nomx‘.‘;:J!z de, __ RO s

Brgebnils: Di eit bekannten moglichen Ursachen fiir eine
o7 seltige Bedingtheit der achlechten VDH miimlich
ufthe lzung durch Auspuffgase, 2.) zu enger An-
q¥sthacht, 3.) zu geringer Stau vor der Hutze wur-
untersucht und in Ordnung befunden.,
gegen scheint die ~15° gu niedrige Ladelufttempe-
atur auf elne zu geringe Forderhvhe des Lalers

g\ hinzuweisen.
fAagshmrs, den 165.6,42
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