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Die Vorn 1 der Sarienmsa}xinun nachen %
1atzte‘r 2eit recht erbedbliche Sch iaribka%
“in Bozug - s2uf zu spites Uffnon. .
¥ihrend dile VHAY gerade noch etnen 'Jf‘fm bor -
ginn Yel V, = 220 kr/h bel EKampfleistun ™rrel-
¢hen sind bei dsr Mtt.G.m.b.H. P.eg,en ® Vorflii-
gel dabel, die teilwelse erst bvel TZZZ?IBQICLQ;
i o Yffnen, Der eforderta fort von V o bis
; A ":2479';_)::3/11 ninht erxe:.cht. :

.....

t'e muss ziexlich stromm
zan, sie murs s0 steif eein,
Aftkrdfte nicht abgenoben

1, Die Vorfligelh

o auf dem Fligel

v dasps ele durch @i

() werden kann,

! . M,.'.’ «‘Die Vor dor 109 G entsprechen dieser

¥y _Forde ioht elnwandfrel, Ausser, dass

) ST R1D viel Splel eingabaat werden, iet
o rkante beil mnnchen “Maschinen so

8 8ile recht. erheblich abgennus-t

ié Beplankung der Vorfliigel misste
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' ; 8lRld verstirkt und beinm Iindbau auf ein
ok AT A B R fes Aufliegen der Hinterkunte besoniers
: : chtet werdon.

fl?gﬂlrollenbahqen mispen einwendfrat ofin-
g‘

“Die MaBe -+ Mitte Koppelbolzen bLis Fliirel
‘strokx - mlssen m¥glichst genau eincah 1ton
‘werden. Um zu erreichen, dacs der Voril. o)
‘auch dsi etwas unginstigm Finbaou Irili. o0
Yffnet wire ein leichtes ¥irpen dor lon-
bahnen erforderlich. (i20a siehe Hlatt 5
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3. Der Vorfliigel gelbst muss richtiy einrostellt

sein.

Das Kippen des Voriligels coli nberis-
lichst nur zwa Ausgleichen verschidde)

Of fanngsrat beR Vot 1nken undd re

Tiligel verwendetl werden.
Die i:’nterauchungenzhében ergeben, dags Q schlech-

ten Uffnungszeiten der Vorfliygel ac der @o9 G ledig-
lich suf Sechwierizkeiten bei der Fc@mg zurick-

zufihren aind: sind die Vorfligsl @iWnd rel steif
wid ‘richtiz etngebaut ergeben sic@dcllosc 3 faangsh
vorgiinge im Steig- und Xurvenfl '
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Ausserdem wurde der Vorfliigel ncch so eingebaut,
dess er mit seiner Hinterkante Uverall straff aaf-
s, RERCES o :
Das Hachfliegen argab eimen Uffnungsbeginn it Kampf-
leistung beil V, = 240-245 km/h. Der Uffmu ang
way jJedoch nicﬁt,gnnz'in Ordnung, dle Vo {

tffnoten etwas zu schnell, dies macht 5 eders
beim RKurvenflug bemerkbdbar. . .
Der Versuch ergab also, dzss man durch pen der

Rollenbahnen jede gewiinschte Offnun zeit erreichen
Xonnte, dass dem Xippen aber dadur anzen gesctzt
sind, daas beizu grosaam.xipgen\d “ UNZEVOT -
rang belm Kiarvenflug unginst g“m%E§3£

Per Vorgleich der Einbaumale de

der Jerx Nr.l4ool mit denen de
den o reringen Uffnungszeit
aeh bel glelchem Xopieluah

.in den Offnungszeiten von .

elbahinen &n
4 !32'. 1415‘8 Liel
ab ausserdam dass
i Unterachiade
h auftreten kdnnon,

Vord.lolzen | t.Folzen
¥.0r. Fliiche G R 12 Sié?g;ﬁﬂ‘
14001 1inke o . et 82 230 ¥kn/h
14167 l1inks b o 1 114 B2.5 200 kn/h
o rochts 34 113 83 5

3. inchflint
An diesey
bahnen
liingarg!

shine waren die Vorfl'igel mit Hollen-
okait worden, sie wurde deshalb, nach
bleidb bei der E°'Stelle,zum Verglelch
¥en. Dar Uffaungshbeginn der Vorflipgel 1r;:
bel aWlelstung bei V., = 200 -210 kiz/h. Dle Ur-
sacﬁ;;gﬁcses. gageniiber frither viel zu spiten finens
n nur an der Vorfligclhinterkante lie an, dtene

3 :)_"

_ mm von der Flitgelbeplankiung b, Die Yon-
¢ des Vorfligeleinbaua erra kninerlel Vore

Ll
“
‘v" b g der Befestiungspunkte.

\, cifllecen elner weltoren Regensturger-‘usehlne,
oy d.lr. 14025 11t dem Ergedbnis, duss die Vorfl:i-)

eingandfral Uffveten, dary Bffﬁiﬂgrhe;irn 3 G4BT B

V., = 230 km/h. Das Nachzessen dor Dollenbahnen oy~
Anbuumasse dle im Verpgleich zur “erk Ny, 1l4s0l, bet
der dle Vorflligol auch bei V, =« 230 kz/h Uffnoten

2 4
recht ungiinatle lsagen. Dlager Versuch zelite wledor,
4 vl ¥ ¥ f‘ 1 ] €1 ) 95 . . ] 4 % ¥ P v
a 14r Lare der “ollenbahnen an gleh in Crdnuns
vive, ind quae der Sffmunpsbacin:g in oyater 11434
dareh don Zasisnd der Jorfllveih!intorkante boelin-
it irde.
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5. Zur genaueren Uatersuchung des Einflusses der ?or-

fldgelbtnterkaﬁte warden folpeude Versuche durct

finxt:

a8, Abschrigen der FlH lbapl‘qun" hinter
fligel und vcrspacgteln, loichtes Au
Vorfliigelhinterkante (¥erk Nr. l4ool)

¥ie vermitet ergabl diese fnderung e g sji-
teres Offnen der Vorfligelyhezoisrn . len Fliige
strak oteht ja nucafin diesen Fall arfiirel
hinterkante ab, e = .

b. An der #erk Hr. 14026 warda dany rachte Vor-

baut, dass er mit seiner Hint nte 80 Toot

fliigel extrem nach hinten ger<:2a d o einge-
ik

vorderkante ein~3 m bre

o~
(]t ‘r‘n' "-\".r

"eprcnat wnr, dass er nur @ von liand ge-
ffnet werden konnte. DOrbe Y gn der Vorflls

Jachfliesen ergab elinen ‘ 1"nnnt Z‘Fﬁl

verleuf beim Zarvenfl ci\c“ bffﬂx" she
bei V, = 250 km/h (Xa qthnﬁ)
¢. Zur X7rung ob allain i 8trammes anfaltzen

o
ein fribaerer UMy~
ann, @oarde dex lirko
2h in geiner: Binbo: v

Leginn erreicht we
fliligel der Jery

indert gelaase ur selne Ninterkante =21
strame cuf den urnl “"‘xa* ¥81t. Doy rocht
fltigel wurile Eyabay so roiviert :, ¢ die !
pung beibeha farde, déﬁ. b vorile v
Spalt in JefS kamn, Die Hiﬂtvr'""‘r Wexowle
dussernst st aufgepasst.

Ner Flug % Bffnungsszediten von 7, = 215
14nks = 250 km’h rechts {1 Tinterioa
Aes f1ligels war nicht so siyn- T's

pasast 50 dmnauabazeicxrvtv Offvungovor
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