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Anlasgs: Es sollte untersucht werden, ob dureh din e
Sonderbehandlung (Spachtaln, Schleifen,.-S
lack) der gesamten Flugzeugoberflidche,
einer Serienfertigung eine Verdesse
geschwindigkeit gegeniber normal beh é; en
Serienmaschinen erzielt vird, % -

Versuchs- " CDQ

.- { durchflhrung: Der Sarienfertigung der ¥Vie ustidteraFluge

, zeugwerke wurdan 4 normcloendyd sonrlarbehmdelte : :
109.G 2 Maschinen eantno
4it dlesen wurden von e
der ¥iener-Neustiddter

;/" b gesthrt. ' ;@ ;

o m HiBhe bei einem Ladedruck

d einen mittleren Geblisedruekx - .
von 1,80 k zogen ergibt sich eine durch- - - |
‘Bchnittli indigkeit derxr vier aonderbe-?~rf¢?u~
handelten nen von 527 ¥n/h, der v:.dt Sarlen-

~—s

Exgebnis: Auf Normalta
von 1,30 Xk

maschinenﬁ s
AIR DOCYPAENTS CiVISION, T-2 eh&ndlun.g der Oberfljche l!.’lsst Bioh_ i
. AE, WRIGHT FIELD rchschnittlicher Gasahwindigkeitaau- s

i MICROFILE No. km/h erreichen,
n. "Nachpriifung der St0ppstreoke ist nooh
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Vs mmatarmna . ‘ Tarnnrmal ot
N

¥te
Sondermaschinen: —K ' |
W.Nr. 13 438 3‘%;? el 198, Flieglack T71lo9
P

#.0r. 13 44 pachtel Decklack 199

NN { Kach™ Pertlze e 1T dng €bpn iia Srten
o M (nit Isolférlack IS 2380 T
Farbéhn"e% er (YVarnecke u.Bbhm) |

Aaaftr hren siehe Reisebericht v.Herrn Hagg

vom 23 1 (Spachteln, Ziehen Schleifen, Spritzen)
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Zustand 4.
Flugzeuges : @2 %ﬁe, mit Eindrahtantenne, ohne Pahrwerksrest-
auhigﬁ ng, ohne Druckanlage. Bei allen Fligen Aussen-
ermoreter auf der rechten Fliigeloberseite in

der Fliigeltiefe; bei den Fliigen 1 hiz 6§ und Q
iMlerklappenanzeigestibe (435 mm leng, 8 mm @) in
tte Kihlerklappe angebreacht, : .

ie Wasserkiinler waren wihrend den Messungen von
Hand geschlossen, d.h. der Einlauf betrug entspre-~
chend der F-Xinematik 54 mnm, winrend der Auslauf
auf 35 =mm aufgedriickt wurde.

Pidot Schmid
Ir 1 T - 6:7042
uge

I SANGRBUGAT  SRURESIICER
riug AGIK NI
3,5 13 438 CC 4 2M
2 13 439 ' CC + ZK
1,4 13 440 cC + 20
6 13 442  CC + 2Q 713.15429|
7 13 448 BC + VK . 13.16836
8 13 496 BC + VS 13.17046
lo,11 13 Soo BC + VW 15.4538
9 13 506 BJ + WC '15.4518
Gus)
Motor: DB 601 ATE! Werk Nr
I feochraubs: 3-flg. VDM«Varsisllsce
D = 3,0 Werk Nr. siehe
Oberflidiche: Serienmaschinen:
@k 7122 (Probe)

W.Nr. 13 439 @ htel Decklack 199 ‘
13 440 chtel " " vt (Probe

5

ol

Messerschmitt AG. Flugerprobung. Gruppe: __Leistungen, Bearh.: Kai"‘edt! o



- e e e g A :

Bericht Nre_109 11 L 42pgtum_ 9.7.42 Blan__-_35 = Austertigung.

Versuchs«~
Euroﬁfﬁﬁrung:

Ergebnis:

Die Fliige wurden Uber der Wiener-ieustidtsr Stopp-
strecke durchgefilhrt. Auf einem Einwelsungsflug
wurden dem Piloten und Beobachter die einzelmen
Punkte der Stoppstrecke vorgeifiinrt. Die bs

Strecken liegen unter einem Winkel von 46 an-
der (erstrebenswert 90°).

Die Anflugstrecke 1 filhrt iiber einen gr®ge® Teil
der Stadt, wihrend die Stoppunkte Unte '@i ang Wol-
lersdorferstraBe und Uberfitlhrung SteinabPacklerstr.
recht gut auszumachen sind. Die Str ®fjhrt 6700 m
an der Bahn vorbel {iber frele 7Wiese 1e Anflug-
strecke 2 Uberquert eine kleine SE8dyung wihrend
Anflugstrecke 3 wieder iiber die fihrt.

Als Endpunkt der 7200 m langen cke 3 an der
Pottendorfer Bahnlinie entlang” nt eine senr
langgezogene Bahngabel hinte eine Hochspannung
in 20 m Hxhe die lesstrecke recht kreuzt. Diese
ist naturgemiiss auch beinm der Strecke 4 sti-
rend. Auf CGrund dieser T en ldsst sich eine
Yessung nicht mit der G xelt durchfihren, wie sig
z.B.auf der Augsburger strecke erreicht wird.
Besonders unglinstig 1 ch die Bahngabel stoppen,
sodass hier die Ge hg:jzner Fehlmessung nicht von
der Hand zu weisen wrzunal beil der Auftregung
gsintlicher Hindkr%:izé ie Tendenz festzustellen war,

die Strecke 3 und schneller zu Durchfliegen als
die Strecke 1 Yelder liessen sich Protokolle
Uber Vermessung Strecken oder Hesstischblitter
zur Prifung deffS§atsichlichen Linge der iberflbgenen
% sehen. Trotzdem haben diese iloment
keinen E{gr) ayf dile Genauigkeit des Geschwindig-
s.”Die Absolutwerte sind jedoch mit
Y von schitzungsweise 7 km/h zu verseherd
Bericht werden sich, nachdem die Stopp-
uns aus vermessen ist, die genauen Werte

streck o,

angeb sen.

Die u wurden durch Hohen- Fahrt- Lade- und Ge-
bld kschreiber Uberwacht.
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Bericht N 209 11 L 41 potum 9.1.42 Blant_= 4 = Austertiqung

Vy, stellt die wahre Geschwindigkelt am Mssstag in
desshthne mit der wirklichen Motorleistung dar, wdh-
rend V, die Geschwinigkeit am Normaltag %n 254 m

Hohe bei 1,%0 kg/cn® Lade- und 1,80 kg/cm? G

druck darstellt. Beid V,, ist der durch dle ibe
verursachte Geschwindig%eitsverluat von % bETriick-
sichtigt.

Als durchschnittliche Vergleichswerte erha™ man bel
sonderbehandelten Maschinen 527 km/h 5@ m Hihe,
520 kin/h in O m Hthe. Die entsprechen ‘erte der
serienmissigen Maschinen liegen bel /h und

512 km/h. Der Geschwindigkeitszuwac trigt damit
durchschnittlich 3 ¥xm/h.

Die Bearbeit.ing der Sonderoberflic erfordert nach

Auskanft von lerrn Herksleiterfagstk JoF gegeniiber der
Serienoberfliche eine lingere s
die sich auf 60 Stunden her
sind, um dic taktmlizsige He
brechen, unfangreiche Vorrfr

menrstiindigen Trocknung mi Heilvorrichtungen ent-
wlckelt werden, um di

i nen :anter dem Hallen-
dach zu trocknen. Aud } angel wire eine andere
Ldsung dieses Problem icht wglich.

Unserer ileinung nac st’der Geschwindigkel tsgewinn
nicht so senr durc: Lackaafbringung als vielmehr
durch Spachtelung anderwertige Sondarbehandlung,
ie eine Nicht-S54 maschimre immer erfithrt, hervor-
gerufen worde nge beiliencnde JLackproben. Diese
zeigen keinef gshen Oberflichenunterschied.
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tszeit von lo7 Std.
ten lassen., Jedoch

ngen notwendigz. Zur
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