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¢ Nl Uies it sin Stasmgehennis
im Snne b §408
den 1 Kurvenblatt : wnd felggnden b:

Berr. %iaflufl dér Wasrerkdhlerklappenstellung suf Adie Flu;lsihfun;en Aarp
Mo 109 G mit OB 605 ASeiotor.

" Versuchsergebnis: Di= Yersuchsflige mit drei vgmgeiYelenen Kithlerklappanstellun-
gen ergaoen, dafl dureh Zuriicknahmen der heu sréfiten Kiihlarklanpendffnung
un ca. loo am von 6o mm auf 265 mn Maulw Ae Stoiggeschwindigkeit in al-

len Hcéhen um ungef#hr 1 m/sec ansteigt un Gipfelhthe um ca. 400 m geostei-

gert wird, jedoch keine Erh8hung der il ?
{ Der Giltesrsd bleibt dercelbe.)
te Mafnahme ein Geschwindigkeitsge-|.

nn macht sich bei einwandfreier
nur in grossen HX%hen bemerkbar.

In Volilgesstufenflug wird durch die
wign von ca. 25 km/h arzielt. Diese
Kithlstoffanlage ( Rezelung ) alle

Zur{icknehmen der grtfRten Kihlerklappen-
\influf euf die Kihlleistung hat, die Flug-

Zusammenfassend ist zu sagen, 4
Effnurg um loo mm keinen mefibag
leistunzen jedoch erheblich
die durzeitige volle K'lhlagk
Dies 1st durch Anbrinzung
klancenarbeit:
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nschlages en den Kolbenstensen der Kithler-
Arbeitsaufrsnd von ungef#hr 4 Stunden leicht
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i 1.0 Yerailanoun. dor Versuahe;
U., *is bakannt, gerede bei Ader Me 109 die Stellung der "as-erkilhler-
klaopen einen grosoen Einfluf auf 4ie Fluglelstungen hat, rde, unter-
! cunht, wie sich eine Leringere Jffnunz der Klaprenstellu nz ouf "

! auf iir kithlleistungen des Triebwerkes suswirkt,

I1.) Versuchadurchfidhrung: ; Q
Dis Versuche .wurden mit dem Flugzeug Me 109 G/6 Werke! 6550 KT+DX und
den NMotor DB 605 AS/V 116, Werk-Nr., 00702641, du zalﬂhrt. Do des Flugs
zruz nicht dem Serienzustand entonericht, kdrnon iche Fluglei{stunger
nur als Verzlsichswerte betraochtet worlon.

Die Mescungen erfolgten mit drei verschiede erklappenstellungen,
bei denen je eils ein Steizflug mit Kampfle ( P 1,30 sta,
n = “Coo U/min) bis auf 11 km H¥he und ein flug ﬁif ﬁamprleiatung

in £,5 km Hihe gemacht wurden.

Die Bezrenzung der verschisdenen Klapz
Anscnlnes, eo daf die Klappe nicht m
konuern seschlos-en werden konnte,

gan erfolzte mittels eineg
ite~ gedffnet, jedoch voll-

| Kihierklupyenstellungen:

Klappenste)lung: Maulweie Q Jffnung der Luftein-
gemnessen an efikante trittsliype a ¢
der K1 ) o W
1 {zanz auf) 360 . ' mm
¢ (Zwilschenstellungs) 265@ o * am
3 (halb zu) =y : S mm

[1) Versuchsergabnis:

Beilicgendas E‘Z?lf?%t zeigt, def durch Schllescen der Fiihlerklappen
wn ce. 1loo mn Mg e die Steiggeschnindiskeit in allen H3hen rd. lm/de
zunirmmt, der “a?gasiﬁhlergﬁtegrad abter hierbei derselbe bvleibt. Ein ge-
ringer Gltegr cdll zelgt sich erst ilber.ll km lithe., Bei wneiterem
Schlies-en 4 dfilerklaspen auf 180 mn Maulweite, erhidht sich wohl die
Steiggnsghwﬁ:g;g.cit in mittleren und grossen IHiben um ca. 2 m/rec, aben

der Gilteg Wkt dabei um ungef#hr lo %, was jedoch bei der Kithlstoff-
anlage dgg W19 G nicht tragber ist. '

s 1 Y ergaben elso, daRf ein Zuricknehmen der mexir. Kithlerklappen
2ul 265 mm Maulweite kein Ansteigen der Kilhletofftemperatur

e Gipfelhdhe aber um 400 bis 500 m gesteigert werden kann.

fn durch gerirge Mehriffnung der Einlauflippe ein weiterecs
\le“en der Kithlerklappen bei cleichbleibender Kilhlsto ftemperatur
cht waerden,

1

s im Frontbetrieb gerade bei der Me 109 mit AS-Motor inmer wieder
verkomn-t, daft duré¢h falsche Thermostateinstellungz, Verachmutzurg der
Kihler usw,, die Kilhler ganz ge8ffnet sind, wurden mit dieren drei Klep-
penctellungen auch Vollgasstufenflige in 8,5 km HShe durchpefithri. Hier-
bel ergalt eich zwischen Kihlerklappenstellung " genz auf ™ und der vor-
grechlagenen " Zwischenstellung " bei gleicher Motorleistung eine Ge-
schaindigkeitadifferenz von 25 Lm/h die sich bis zur Giofalhﬁhn in dem-
selben Mafe auswirken dtrfte, S St A G

‘ Ein schnellares Anrteicen der Kuhlstofrtemperatur beim Rollen und Warm-
I fahren xonnte durch diese MaRnahme auch nicht fastgestellt werden.

NI Venuchshernit Fortsetrung. 8 2, 40 Ax0, var X
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