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Hochpsacheindipkeitaversuche mit Yo 109,

ABSTRACT
Iesta to elarify the causss of accidenta and to determine thas
atrsss aralyais at high ratioca of flow velocity to sound valooity
{Mach-number). lasting of flirht charactsristics during diving.

(70 (1) To; £2) Me 109; (3) VB 109 05 3
of airplanas; (5] Performance; (6) T
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Bericht Ne1O9 ©5 & 43p44um. 15.4.43 Blah: = 2 =  Ausfertigung.

sriebnial

wnximnl errcichte derto bei elner Ausganguhihe won

10.7 km iver "4 und cinem Flu,gewicht ven 2900 kg. Ller
Sturzflug surde mit elner Horizontal-Geschwindl keit

von ¥, = 240 km/h und vorgetrinater ibhenflosce suf +1
15' mitiely abgehwang und 1005 Inﬁnrlui tung ﬂin;eluitetj
Der ututzalnk'l petruz etwa To=30" (Luudapge des rlugzeugt

hnrers )
Haximale Yehrtenzaelze: Vapae= 137 knyh 144,5 X
Igtl¢;1 p:eefonte rirkl.duauhw.r Ywgux= So6 xn/n 1.5,8
doximal crreichte Machegahl: ~ Npgx =0,205 f.T4,0
Yarven Tir Hq, ¥$, found. G
: | ULLLLLLLLL L | |
. TERERARNEL | '
H {"‘Jlg- ] | | | | |
| 1 ] |
|=4 J,_r___.'__,f:ll] \I\ | P | | ™, IJ.
™ | | W | ! \
|*] : N ! !
1 s | N A
5 I I\ ' "N | ¥
1 b | | | | | \; | A |
| - L1 ik
6 [ 1 il J B HE F f
| | 1 | | i 1 \
1 | [l i [ |
[ o ! ] . I i | l
1 ' WHBEESE & AN 1
1101070 bt el L |
1 |kl el | '544}[ Irugf | - | I
L 5 [ tHHErT [ ] l | r ! | || |
; WG . | | ,
foc ' — -
P R A ) A IR RRE NN o\ g NRRHN 1 O 1 o
S8 #00  Tgn | MO0 A50 Qo o7y 08 e - pina, )
| i VG e B W
T L T
Yoae znmq g
Il B AW ancolio; mit ovplgen eufsl’lnrien warten
Eood cun MoBea Lal ncci Unbabn guf d°n orclisgsere Lalten-
latitogrd Bl¥ Pendeln un die IiingeBachse cln. Diese ide=-
v N &Y oohirscainlich wul Upermusgl-oich dea Quers
v Ng D lonin oJmenticiaen Zihlen guridekzufihien. Den
AW Fiheor anp o riL‘* qdj*ich gitilele uarruder
niv o dewnoun; wnosle Lingsachee abzufungen, da der
IMnocl von edinos :hJ;A{: zur snderen pendelte und nur
in dur o=lfage rorlneoe ouderkrifte vorhanden weren. Tle-
ko Joerias.loiel-liesn crut bel geringoren Geschwindl. -
kait o oiedar noe'. jeltere z.5t. laufende Versuche
motdon sien it denm Jbeoiussleloh des Querrnderas bed
agnen Jnoi'sehen 2 hlen befmssen und nach Abechluaan de
fec.oncae wird ein Unchicng mit den Srpebniosdn Tolsen.
c nornalen Joitenleitveris, Eunser mit Hornoue;leloh
bl noi kElroineren Geepclivindigkeitean Bewa, jun-
3 ~in. loech Umbou des leitwerkea
lie “nhr vorhanden.
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Bericht Ni2OD 05 E 43 parym- 15.4.42 Blatt: = 3 = Ausfertigung.

Die ersten Fliige wurden als Vorversuche filr die Hoehpesehwin-
digheltslliige durchgefiihrt, Sie wurden mit elner Cashebelstel-
lung geflogen die =m Doden olnem Ladedruek von l,0 entspricht.
Zs zelgte sich hereits naech den araten Fliigen, ded dic aschine
bel Ceschwindigkeiten iber Va = 650 km/h nicht mehr stahil
(hel mittlerar S hwerpunitslase) 1st. Es treten Feuogunten um
Hooh- und Guerachze ecin, d1le ihren Ausgang von Soitenleitwerk

- nehmen, ¥it dem normelen Scltenleitverk (Huder rit Fornaus-
gleich) wurden inspgesumt 9 Versuochsflige durchgeflihrt, (Flup-
berieht nir. 879/270). Um die schlechte Stabildfit s die Hoch-
achze zu hesecltigen wurde das Leitvork dov e 1lo9 .lir, lto2s
an die W,Nr, 9823 ~ngobaut {Leitwerk seriennmilfilg fNlr oy @ vor-
geaehen), :

Noch dem Unbau wurde dio Mnsghi- F} | !
ne his zu den aus den angeliga-
ton Jfurvenblittorn ersiohtli- jﬁ

chen Werten auzgefloe~n, Eine
Unnaudelkeit um die Uochzchae
ronnte daved nichi moehr fest-
cestellt werden,

ton zelpte

Hei den Versushstin

slch dal die I'Sherflcssonstele
lung auf den anderkrattverlauf
wihrend des Sturzes ven [r0S-
sem Einflu? ist, Um bei der ‘us-
Yertung der slucersebnicze niok:
die grossen Linflilsse der Joevel
1lgen Hdhentl ssenstellung (Ans
Zelpevorriohitung =ehr aErob)
haben, wurde dio F-Flosece e
dem in Sturz gehen gocenloinen
Zuaiitzllel eingebiuten ;s
schlag gefahren, ; |

Dar srnsehlns lne ﬂ&ﬁrnni dar rra & 2
aten Fliige : 4505 tda b f-.cichnun;:-:r._?_._q_rle;m:

henruderkrift N bel dle- 15983 Z (luder)
A 159589 Z (Flettner)
A 154990 [Tlooan)

30 kY
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el
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L)
ginon 3turzvinda ¥
tel loo 4 W l%ridl-
reichen. #s%utde
li=huderdgihe Wiclxante GNo 0.
brochsga I8 wereniiher doan HJrien-
mili s&n Milelirnnte 1i- ner shannweitonzichtuns wr 1as < NETonGEA
serdyaiirde, ' '

o

Soleden darasufloloenden Flison vunde tel den deovei cichtar
Gesclidindi-t=eitan “Tans Ades CSEurnes Irafinneotr i Hokan-
Mder beparks, Tun 4bTaieen relehte dis BUrZUbein s de Telpds pe
kraft nleht riehr cus uid o5 tulte drraulthin durel vogs hroen fdepd
H-Flaonzo chboefernmen worden {Wirkune der schentlozoe dubet solr |
grofl), La aher ein ablangon mit dar I-vlocos povloie welnthirer-

e
v

momente in sich birgs [:mone Eeﬁchleuni:unarzunahxﬁ.b“,u:h:11

des abfangbosens) sollte cin Abfrnpen cline Flosar vur

erralocht werden fﬁrajtverlnuf vhhrend doc Stuope- SEeh

bericht llr, 9ol/2%4 Sxizze BL,2 ir sanhang des versucht o
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Bericht Nrlo9 0S5 Z 47 Datum 15,4 ,43 Blatt: = 4% = Jdusfertigung.

ey cr‘". der V'-Tlosse wurde dorauthin ouf +l 15" zurilek-
SEHDJrEL, Ieim «tirzcn mit dieser I“oa"crﬂtpllurg traten zwar
an Anfane dcq cturzes cine prilere lidhenruderkralft in fichtung
"uriicken" auf, die sher im vai teran Verlauf deos Sturzes ab-
nahrten und teilweise bis suf © *urﬂckringen. Zine Arafturkehr
wurde heil keines Flus srreicht. Das sbfonsen zolane akna ¥loa-
senversteliung (siche alurrﬁviuﬁt Ny, unlfﬁ?4 Skizze P1.2 inm
Anhans des Vorsuchsherichtes), (it dieser Flossenstellung ven

* 17 15 wurden dann die werte, die in den Toelgenden hurven-
bldttern rulpetrapon sind, erfliognn, .

Felm letztan fluc trat ein Pendeln um die'ﬁzgi“ct aul, wokg-
rehelalich durch Lberaunileich om Querruder, u1orc“ Uborawse
tlalch hwei “3105 weaohvindicheliten wird in vwelterer vcr"ucqpn
noecllt geklirt- worden und nach abschlul der Versuche das Ergebni

in cinerm ﬁ;-“*rr herausteselen,
ST e b oty n
] 2=che R T ' ;
f_ch .}cllihr ;ﬁ?b hgi hohnn h“'*‘ul”uiﬁﬂt;tﬂn in
TiFft 'El;: sehr lcjnht, in Elcht¥sWiopllastip
, S HWE ell einty n, dall ein oel¥rimmen der
Ll | - e T A <4 - -.n-
*_,Ic:.. A R Rt EBE ol L ol el " nicht nrehr
11'_.']‘-_':1
kI 5 -‘-:.* renhonden JulesibeSraraturen wirpd 'f:ls
Lur aen 'J-"n"ﬂruaﬁll—ap*ﬂﬂcl verrendet
Tatt tpllen dor 1ﬂ1“0 Lot nur zr N nit ”Tﬁ,ﬁr
wrai Lirlich. :, SF Wroet su oo pE“ dcfl din
H=rl: itnsel nus 1!.- 4.’11\..{_13@“.4.?"'1 "'ll Fott vcorsshen |
woa bl
et e F o el Ehg.
P y el = gant W)
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Bericht Ne 109 05 I 4Fatum: 15,443 Blat: = 8 =  Adwusfertigung:
Abachrift. Flugzeugfiihrer
vohomid L.

Flugbteriaoht Kr.879/27

or lo%, W.d%r. 9228, TE + TF

Tagat Yom 20.1. bie einschl.4.2.43 dnsgeo. 9 Flilge,
Aufpobey Do Flugeigenschaften im Sturzflug sind zu untersuchen.

Ergebnis Tio eroten Flilge wurden mit einer Drossslstellung durchgefithrt,
die in Dodannihe 1,0 Ladedruok entapricht {Luftschrgubuh?uratal—
lung automatisch). Mit einer Bahnneigung von ca. 45 warde aus
0,5 km iltihe Uber NN elne Fahrt von vy = Tho km/h An Akn Rthe
orreicht. Die Flosgonstellung von +1,0 (Reiveflug) musate wihrond
dea Eturzes um 0,% kopflaotiger petrimmt werden, da sonst die
dandiralt am Knlppel nicht ausreichts, sbige Fobrt zu erhalten,
Eei den Stlrzen omit Oms war die Maschine ab v, = Boo kn/h un die
Yochaches nicht mehr stabll. Gleichzeitipg iberlagerten sich damit
Feresungen um die Lingaachee und um die Querachse (Schiebaroll-
momoente ), das Flugzeug macht heftige FPaddelbewegungen. Dnbel ist
man versucht, miti dex Quaerruder dapgegenzumteuern. Eg wird veormutet
dasn visle der bisherigen Unfallde darsuf zurickzufiaren sind,
dasaricht in erster Linie mit dem Seitonruder korriglert wird. Eai
den Stirzen mit Leerlauf surde bed .iner Bahnneigung von ca. fo
aine Fahrt von v5 = Joo km/fudin 5 km ithe erreicht. Die Stabilitidt
war dabei in Ordnuns. Infolge der niedeten Aussentemreratur als
tei den vorizen Fligeny fror die FPlossenverstallung {in 9 knm Hihe
ither 1Y) oin. Sie konnte durch Aufbringung oiner ziemlich srossen
Kraft am Handrad nur »uckwelse betiitigt werden. Im 3turz koaonte
dann durch diel zoglitzliche Luftkraft die Verstellung nicht mehr
batitipgt werdens
Jel pinexn Spuzzimit Vollgaa wurden troiz vorharigen Triramen acf
+1,7° nuz Se  Fahnneizung und ein v, von %5 km/h in 6 ka jithe
errcichty da’die Flosaonverstellung wieder fomtgefrToren war und
dio*H mdkTATt am Knlppel zu weiterem Driicken nicht nusreinchtie.

Ciheernd der letzien Stlrze vercisten ab 5 km H¥he slfimtliczhe
Ea%inenacheiben.
DB oitere Steigerung der Geschwindiplkeit nird gefordert
l.) Verpréaserte Seltenruderilosss wie serienniiarig fir
128 & vorgeschen
i 2.) Tegrenzung der wuerruder-Auszschlize auf So% der bie-
herigen als Zicherheltsmassoanma, fells Luerruder-
Uharzusgleich auftreten sollte.

Lugaburg, den 6.2.43
EP/Bchn,Te

rz.Sarell _ Eoz.Baur gez.Schoid I
srprobungsleiter flugbetriebsleitz.vV. flugzeuzfiihrer

O R

Messerschmt! AG. Flugerprobung  druspe dpensehalicht  lsardeirer: "oliron

Ll
T
b
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Abachrift.

Bericht Ne 200 05 L. “3patum: 15.4.43  Blgy: = 9 = Ausfertiguag .

Plugbericht Nir. 90l/274.

BF lo8, T.0r.9223, TH + 77

Vom 15.2.4% bia einschl. 12.%.43% inogesamt 14 Fliige.

Tagas

tufgavetr Lrfliegen der Endsiurzgeschuwindighkeit.

Zustand dar Maschine:
Tergrigserte Seitenflosse, Seitenruder chne Eorn (wie [ir 1o9 G
serionmilesig vorgesehen), Juerruderausschlige auf 5J% der figrmalen
terronzt, Spannwelte der Digelkante am TEhenruder um logh targrﬂﬂssrl

Srgebnis: Im Cagensatz zu den frilieren Flligen mit dem lo3 C~3apicneelienleitway
olt Horn (s.Tlugbericht Er.879/270) wnr die Xasohine Bedl siimtlichen
Fliszen bis zu den hichsien errelchten Ceschwindigkeiten um die Foch-
achee atabil, Delm letzten Sturz trat infolpe Grhsddberen Xrefiver=-
louf zm Querruder um die LEngsechse Tondeln muffwErelcht wurde dabel
mit Abschwung sus lo,7 ku Héke fber IN mit ‘durchgehend loas Xotor=-
leistung bel einer Buhnzeigung von To-Bol #in vy = 737 km/h in 4,5
kr V8he. Dlc Ausvertung Erﬁab oln vy= 86 ke/h und cine Xachzahl veon
0,8, (B = 7,4 kmy, ¢ =33,5C)

Begonnen wurde die Erprobung mit Deerleuf-Stiirzen (automatischs Luft-
schraubanverstellung, n = 1506¢) UM cine Flossenatellung zu ermitteln,
el velcher mit dem Hbhenruder allein abgefangen verden kann. DMese
betrug +1° 15" und vurde in Rigntung kopflastig durch einen fecten
Anaschlag begrenzt, um bel Yedem weiteren Flug stets gensu gleiche
Finatellung zu hnben. Ala hichste Yahrt wurde dabel mit Abachrung
aus 10,5 km Hithe Uber MY bel einer Bahnneilgung von 75-80 Va=T45 km,/
in 3,8 ¥m EBhe erreicht (nach Auswertung vy= AfAo km/h). Ter Eraft-
verlauf am Fihenruder war folgender: Nach den Abachwung zuniéichst
Eraeft in RBicntung "Zishen", da diese Flossensiallung {lr Relseflug
kopflastis Lsty danh mit zunchmender Fehrt, un die Zehnneipung su
halten, Iriicken, und ab ¥ 8%¢a knfh naho die fraft in Richtung
"Iriicken" sioder ab tis etws Hull., Durch Ziehen lieazs sich dle
Faschine /dann, allein mit den Lkanruder, abf ingen. {Skizze) Onne
Abschmuflg dauert die eit, bls die Maschine Falirt aufirholt hat, bai
Eniippalkraft in Richtung "Dricken" zu lange und man schifft es damn
oiogt Wmehr, die Bnhnnziggng beizubehalten, Wird dagesen die Flosse
vgr dem 3iurz nur um 0,5 kopflastiger geirimnt, wso ist zwar dle
Mraft in Richiung "Driicken” klainser, kehrt sich abar um und man
kann die Maschine nicht mehr allein mlt dem Ethenruder abtfengen,
aondarn muse die -leosse zu Hilfe nehmen (Skizze).Bel hoher Pahrt
liss’ udichk d4ig Floane nur schwer und dadurch ruckweise verassellen,
Dea Awfaengen wird zonfichet schwach cingonleitet, veratirkt sich
Jedoch darr yon eelist sehr kriftdig.

Eel den Stiirmen mit Vellgas reichte zuniichst bei gleicher Flossen-
atellung und glelcher Hihenrudertrimmung durch das sufrichiende
ionent dgea Koters, dle Kraft in Bichtung "Driicken" nicht nue, cine
antapreckarndes Dohnnelgung zu earhslten. Durch keopflastiger Blpeln

des IShanruders liassen sich dann die Héhenruderkrifte auf das
cleiche lere bringen wio Yol dem letzten Leerlauf-Yture. Dasz FPendsln
uz die Lingsachse hat Jeclsenden Verlzuf: Jde Konschine begann bei
holer Fahri anch rechts zu hingen, waa durch entsprechenden Gepene

.
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gusrruderausschleg ausgeclichen wurda. Ziemlioh pl¥tzlich liess die
Kraft nach disger fNichiung nach und das Flugzeug machie oaine Roll-
bewesuny nach linke, sclcher cofort dagegengestesuert wurde, DasFlug-
zeur Tollte ebtensoviel nach rechis, durch entsprechonden Querruder-
sugaslag rieder noch links usw. Dia Fondelbewegungen um die Liinge-
achse waren orgt rach dem Abfangen bel gariogerer Fahrt wieder beendat
Curch die Bagrenwzung der Juerrudersusschlige wurde verhlndert, damss dig
Augtchlige su groos geseben wurden. :

Aupeburz, don 17.5.43

TEF/SohmMa.

* s
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