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" Hiormit ist die B

Ersebnia:
1. G
- den im Flugbericht:.

R

eschwindigkeitsmﬁa g wurden keine Veranderungen g
re-3 angagebenen Werten festg

2. Naoh dem" Ausrichten der Fliigelhinterkante und n:
-~ stellupg, der Querruder "auf xr&fte, die,mit Riick
die Rollwendigkeit, etwa 2+ kg unter den . Abhs
fir,Serienflugzeuge liegen, wurdes in 1,0, 3,0,

7,5 km H¥he die stat. Querrudor-Knuppelkraf
.,Kndppelndeg in Abhiéngigkeit wvom Staudruck

ermittélten Werte kinnen dém beiliegend
-nodmen werden. Wie ersichtlich, ‘ateigen
va = 850 km/h ermittelt wurden, mit 2z
unteren Hhenbereich stetig-an, In 6
-bereits eine Teddemz zu~gleichbleid
. gender Geschwindigkeit festzustell
4eigte ‘sich in 7500 m Hﬁho bei 8
3 Durch Beobaohtung der ﬁbar dan gn F

bed 4 cm
ngssen. Die
enblatt ent-
Erifte, die bis
der Fahrt im

st ab Va = 500 km/
Krdaften mit stei-
erruderkrifteabfall
kKen von 450 ~500 km/h

1tigel verteilt suf-

. geklebten Lelnenstreifen konn
-aogh -bel der grofien Fliiche wi

tgestellt werden, daB
end des Uéberziehens die

Strdmung zunichst am Iopnenf,

ren' Verlauf dieses Vorg
. - sene Feld nach-varn aus

‘Strémung- {iber dem gesam

dém Querruder' bleidbt v

ist..

hintén:abreiBt. Im weite-
brgrifert-alch das abgeris-
s ziealich'schlagartig, die
{gel abreipt, Desr Bereich wor
al niamhaig lange ungestbrt, 80

das die Muchine,mn d@ gsachsg bis zuletzt. steuerbar
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er aO,S qm~Flhcha an dieser Ma=-
schine abgeschloa . : ,

'Lan enhagen, % 1943 _
Gt/ p .

Lo

A -

e e o

Flufabteilung ME

(Mehlhorn)

Ausgegeben

[ [ [ 1]

Mappe
Nr.




i
IR 3

1
|
1
|
i
|
|
|
|

—wlul % & T =

m-. ...;I..m..l anfs - M - \.».,v“MI%.MnI;M. = l L Tatd .|..,_ o a1 1 Y. TI:M!II .1_
¢ ] i 1 g3 T e’y =2 T ﬂ ~
' | ,_ _ e ; x
Aws TR

00 m

H '1;;;)01?1

H'~300¢

[
'
!
-t

- B3 1 I B SR (AT 00 P B B SRl [SEaad iy sy s =3
| ! . - i e i
k. i ] L 1 i it
_ ‘ ; r ) b
. N L e teple b Sl el LB He e ol i B T
_ =re ” ? : - = R
m 4 , - _(’J'-.D.—. ,q ‘.._ . ..w
; i | T i1 it w 4 i
o s} - 0 - Ll b e I -
“ 1l o m
4 ~ A L . | !
5 1 . ek 1 i
< '
. Nl S ST SR LR RTT] IE
” > ST .
| . i T
E T
B TS N 5, -

! s of i
I & i

. ._..'y-. H=:'6000 m

U

_ =
o ;

) N
.IOMI..IbIII
Sl
{ g 4.
ﬂl.D.ﬁo.i..f
R ER

S Y

{ g fa .

Fooo NN e s

| F m -

e )
o] . .
S|

B
|
|
!

=
! i
|

errbd}cﬂrn

SO, S B . — S, (S S S——

| :

e = s

i ey i

; -]

S BRI o 2 (R JET—

{ x

” e '

' L] !

L P R [”.ﬂ acais “ i s
i (°a] ~N > |

Kn X -~ - o » + | o

N N . [ i S— RN [w—— - -




	p1
	p2
	p3

